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Alkusanat

Vuokatin osayleiskaavan paivittdmisen yhteydessa kaynnistettiin kesalla 2016 Vuokatin likennejarjestelma-
suunnitelman paivitystyd yhteistydssa Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen ja Sotkamon kunnan kesken.
Edellinen Vuokatin liikennejarjestelmasuunnitelma on vuodelta 2000 ja siind esitetyt liikennejarjestelyjen ke-
hittamisajatukset kaipaavat uudelleenarviointia. Suunnitelman laatimisessa on hyédynnetty aiemmin laadit-
tuja suunnitelmia ja selvityksia, kuten Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (2013), Sotkamo-Vuo-
katti Masterplan (2015), Sotkamon liikenneturvallisuussuunnitelma (2009) ja Kainuun joukkoliikenteen palve-
lutaso- ja liikennesuunnitelma (2015). Liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen on tehty tiiviissa yhteis-
tyossa Vuokatin osayleiskaavoituksen kanssa ja suunnitelman aikana on pidetty kaksi ymparisto- ja teknisen
lautakunnan esittelytilaisuutta toukokuussa ja syyskuussa 2017 seka yksi yleisotilaisuus joulukuussa 2017.

Suunnittelua ohjaavaan tydryhméaén ovat kuuluneet:

Heino Heikkinen Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Soile Purola Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Harri Helenius Sotkamon kunta
Juha Kaaresvirta Sotkamon kunta
Aarno Konka Sotkamon kunta
Erkki Tervo Sotkamon kunta

Suunnitelman on laatinut Sitowise Oy, jossa projektipaallikkdna on toiminut DI Jani Karjalainen. Lisaksi ty6-
hoén ovat osallistuneet DI Minna Koukkula, ins.AMK Jaana Alalauri ja DI Matti Jantti.

Oulussa kuussa 2019.
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Tiivistelma

Edellinen Vuokatin liikennejarjestelmasuunnitelma on vuodelta 2000 ja siind esitetyt liikennejarjestelyjen ke-
hittamisajatukset kaipaavat uudelleenarviointia. Liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen on tehty tiiviissa
yhteistydssa Vuokatin osayleiskaavoitustydn kanssa ja suunnitelman aikana on pidetty esittelytilaisuuksia
ymparisto- ja teknisen lautakunnalle seka yksi yleisétilaisuus. Suunnitelmassa on laadittu valtakunnallisen
likennepolitikan seké Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman mukaiset tavoitteet ja sita toteuttava
kehittdmisohjelma. Liikennejarjestelyjen kehittamisohjelman muodostamisperiaatteena on ollut taata liiken-
teen turvallisuus ja sujuvuus maankayton kehittyessa ja kasvaessa Vuokatin osayleiskaavan mukaisella ta-
valla. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parannetaan seka joukkoliikenteen olosuhteita kehitetdan siten, etta
se mahdollistaa perustehtavansa liséksi autottoman matkailun Vuokatin alueella. Myos pidemman tahtaimen
toimenpidemahdollisuuksia on arvioitu samoin kuin liikenteen digitalisaation edellyttdamia toimenpiteita ja nii-
den vaikutuksia.

Ihmisten liikkumiseen ja likennetarpeeseen vaikuttavat maailmanlaajuiset muutosvoimat eli megatrendit,
jotka heijastuvat myos Vuokatin alueelle. Téllaisia megatrendeja ovat mm. ikdrakenteen muutokset, kaupun-
gistuminen, ilmastonmuutos ja sen tuomat haasteet seka digitalisaatio. Esimerkiksi ikaantyvan vaestén maa-
ran lisdantyminen edellyttaa, etta likkuminen julkisessa liikenteessa on tehty mahdollisimman esteettomaksi
ja helpoksi. Ymparistba saastavat vaihtoehtoiset ajoneuvojen kayttbvoimat edellyttavat jakeluinfran uusiutu-
mista. Digitalisaatio edellyttdd ajantasaista avoimen rajapinnan tietoja mm. likenteestd, likkumisvalineista,
aikatauluista ja reiteistd seka kunnossapidon tasosta. Suomalaisten ja maailmanlaajuisen voimakkaan kau-
pungistumisen seurauksena myos kulutustottumukset muuttuvat ja tama heijastuu myos vapaa-aikaan ja lo-
malle erilaisten palveluiden saavutettavuuden ja liikkumisen helppouden arvostuksena, jopa valttamattomyy-
tena. Saavutettavuuden, perusinfrastruktuurin ja matkaketjujen kehittdminen ovat avainasemassa erityisesti
lento- ja junamatkustajien matkakohdevalinnassa ja paikan paalla viihtymisessa ilman omaa autoa. Nama
avaintekijat on tunnistettu myds Kainuun matkailuvisiossa 2020.

Valtion maanteita alueella ovat kantatie 76 Sotkamo - Kuhmo, seututie 899 (Nurmestie/Pohjavaarantie), yh-
dystiet 8991 ja 8741. Maankayttd tukeutuu voimakkaasti em. maanteiden seka Katinkullantien, Jaationtien,
Varsitien, Ratatie ja Teollisuustien varaan. Alueella on erittdin runsaasti ulkoilu- ja liikuntareitteja, joiden ris-
tedmisjarjestelyt on paaasiassa hoidettu muun liikenneverkon kanssa eritasossa. Sotkamon ja Vuokatin pyo-
rateilla on vahva piirre, etta niita kaytetaan erittain paljon liikuntasuorituspaikkoina erilaisilla liikkumisvalineilla,
kuten rullaluistimilla ja —suksilla. Onnettomuusmaarat ovat suunnittelualueella puoliintuneet ja henkilévahin-
koon johtaneet onnettomuudet vahentyneet merkittavasti viimeisten vuosien aikana. Vuokatin taajaman jouk-
koliikenne palvelee lahinna koululaisliikennetta seka Sotkamon, Vuokatin ja Kajaanin valista tydmatka-, asi-
ointi- ja matkailulikennetta. Joukkoliikennetarjonta on nykyisin lahes palvelutasotavoitteiden mukaista.

Liikennejarjestelmasuunnitelman keskeisimpina toimenpiteina esitetdan nykyisen tie- ja katuverkon paranta-
mistoimia seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien merkittavaa lisddmista ja pyorailyn paareittien toteuttamista.
Tie- ja katuverkolle kohdistuvista toimenpiteistd on kriittisimmissa kohteissa tehty toimivuustarkasteluja ja
vaihtoehtovertailuja, joiden perusteella lopullinen kehittdmisohjelma on muodostettu vaiheistuksineen. Kehit-
tamisohjelman mukaiset toimenpiteet mahdollistavat likenteen sujumisen ja turvallisuuden kannalta Vuokatin
maankayton kasvutavoitteet. Ajoneuvoliikenteen liittymia kehitetddn nykyisille paikoilleen joko kiertoliittyma-
tai likennevalo-ohjausjarjestelyin. Keskeisimmat kehitettavat liittyméat ovat Kainuuntielld/Vuokatintiella seka
Pohjavaarantien ja Kuikkalammentien risteyksessa. Jalankulku- ja pyoréatiet kulkevat paaosin eritasossa Poh-
janvaarantiella, Vuokatintiella ja Kainuuntiellda. Jalankulku- ja pyoratieverkkoa tdydennetaan siten, etta kes-
keisimmat asutus-, tydpaikka- ja loma-asutusalueet ovat turvallisesti saavutettavissa ilman autoa. Pyorailyn
kehittamiseen liittyy myods laadukkaan pyorapysakadinnin toteuttaminen seka vuokrapyoratoiminnan merkit-
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tava laajentaminen. Hiihtolatuverkkoa tdydennetdan siten, ettd Katinkullan ja Vuokatinrinteiden vélille saa-
daan uusi suora yhteys. Moottorikelkkareitteja taydennetéan niin ikdan siten, etta alueen matkailupalveluiden
saavutettavuus paranee.

Joukkoliikenteen kannalta keskeisimpia kehitystarpeita ovat reitti- ja aikataulutietojen saatavuus "yhdelta luu-
kulta” ja reaaliaikaisen matkustajainformaation tarjoaminen. Kajaanin suuntaan linja-autoaikataulujen yhteen-
sovitus tydmatka- ja matkailulikennetta paremmin palvelevaksi on valttamatonta. Joukkoliikennereittien yh-
denmukaistaminen ja solmupyséakkien laatutason nosto kayttajalahtdisesti ovat myos tarkeita toimenpiteita.
Tulevaisuudessa matkailijoille tarjottavien liikkumispalvelujen kehittdminen on osa kokonaisuutta, jonka edel-
lyttdmissa infra-, data- ja tietoliikenneverkkojen kehittdmishankkeissa on uudenlaisten liikkumispalveluiden
nakokulmat syyta ottaa huomioon.

Kehittdmisohjelmassa esitettyjen tie- ja katuverkolle seka ulkoilu- ja moottorikelkkareiteille kohdistuvien toi-
menpiteiden kustannusarvio on yhteensa 29,6 miljoonaa euroa. Maantieverkolle kohdistuvien toimenpitei-
den osuus kustannuksista on noin 28 %. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden karkea kustannusarvio on
yhteensa 12,2 miljoonaa euroa, toisen vaiheen 7,8 miljoonaa euroa ja kolmannen vaiheen toimenpiteet 9,6
miljoonaa euroa.
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1. Lilkennejarjestelmasuunnitelman
tavoite

Suunnitelmassa on laadittu valtakunnallisen liikennepolitikan seka Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
man mukaiset tavoitteet ja sita toteuttava kehittdmisohjelma. Suunnitelmassa on tunnistettu maankayton ja liiken-
teen vuorovaikutuksen kannalta olennaiset haasteet seka muodostettu yhteinen nakemys tarvittavista toimenpiteista
seka niiden Kiireellisyydesta. Suunnittelun tavoitteeksi on asetettu, etta tie- ja katujarjestelyt pohjautuvat nykyisiin
likennekaytaviin, kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parannetaan seka joukkoliikenteen olosuhteita kehitetdan siten,
ettd se mahdollistaa perustehtavansa lisaksi autottoman matkailun Vuokatin alueella. My6s liikkenteen palveluistu-
misen huomioiminen on liikennejarjestelmasuunnittelun keskeinen tavoite.

Pohjustuksena Vuokatin liikennejarjestelmasuunnitelman yleisille tavoitteille toimii mm. Kajaanin seudulle vuonna

2013 laadittu liikennejarjestelmasuunnitelma, jossa on esitetty tavoitteita alueen asukkaiden, elinkeinoelaman ja

yhteiskunnan nakodkulmasta. Vuokatin liikennejarjestelmasuunnitelman kannalta oleellisia tavoitteita ovat:
Asukkaat ja matkailijat

(0]

Mahdollistetaan paivittaiset eri likennemuotojen yhteispelilla syntyvat matkat ja matkaketjut - tur-
vataan likkumisen peruspalvelutaso matkailijoille seké kaikille vaestdryhmille asuinpaikasta riip-
pumatta

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet ja edellytykset paranevat

Paivittaiset tyo- ja opiskelumatkat Kajaaniin seka asiointimatkat muihin kuntakeskuksiin on mah-
dollista tehda joukkoliikenteella ympéari vuoden

Liikkuminen perustuu paaasiassa henkildautoon, joten henkildautoliikenteen olosuhteet turvataan
siten, ettd arjen matkat ovat sujuvia ja turvallisia eri vuodenaikoina

Elinkeinoelama

(0]

Mahdollistetaan kuljetusten sujuminen tasmallisesti ja kustannustehokkaasti ympéri vuoden var-
mistamalla mm. paateiden toimivuus ja turvallisuus sek& parannetaan rautatiekuljetusten toimin-
taedellytyksia

Liikennejarjestelman kokonaisvaltainen kehittdminen vahvistaa elinkeinoelaman, erityisesti mat-
kailun, toimintamahdollisuuksia

Liikennejarjestelma tukee uusien ja kasvavien toimialojen kehittymismahdollisuuksia, erityisesti
turvataan raakapuu- ja energiakuljetukset ympéarivuotisesti

Yhteiskunta

(0]

Parannetaan liikenneturvallisuutta siten, etta vakavat henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat —
erityisesti kavelyn ja pyorailyn seka paateiden olosuhteita kehittdmalla

Edistetdaan liikenteen aiheuttaminen kasvihuonekaasupaastéjen vahentamisesta kansallisten ja
kansainvalisten velvoitteiden mukaisesti mm. toimintojen sijoittamisella pydrailyetaisyyksien paa-
héan

Liikennejarjestelma on yhteiskuntataloudellisesti tehokas. Sidosryhmien voimavarat ja keinot yh-
distamalla tehostetaan liikennejarjestelman yllapitoa ja pitkajanteista kehittamista

Digitalisaatio ja liikkuminen palveluna

(0]

Luodaan systemaattisesti alueella olevien erilaisten liikennevalineiden palveluympéristta, jossa
julkinen taho ja eri likkumispalveluja tarjoavat toimijat sitoutuvat yhdenmukaisesti tuottamaan
ajantasaista liikenne- ym. tietoa avoimeen rajapintaan.

Ottaa asteittain kayttdodn erikseen lunastettava tai matkailijan majoituspakettiin sisaltyva taksien
ja bussien avoin yhteislippu-, reitti- ja -maksujarjestelma, mobiilimaksaminen, bussien reaaliai-
kainformaatio, kutsuohjattavat taksit, vuokra- ja yhteiskayttdautot ja —polkupyérat. Myos pienlo-
gistilkka ym. palvelut on mahdollista sisallyttdd samaan digitaaliseen palvelupakettiin.

Luodaan alueelle tulevaisuuden aly-yhteiskunnan edellyttdméa 5G-verkko, joka mahdollistaa uu-
det sovellukset ja liiketoimintamallit littyen mm. paikannukseen, alykkaaseen liikenteeseen, tur-
vallisuuteen, sdan monitorointiin, tiedonjakoon ja mainontaan.
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2. Lahtékohdat

2.1 Suunnittelualue

Vuokatti on osa Sotkamon kuntaa. Se sijaitsee noin seitseman kilometrin paéassa Sotkamon keskustaajamasta. Ka-
jaaniin Vuokatista on matkaa noin 30 km. Liikennejarjestelmasuunnitelman suunnittelualue on sama kuin Vuokatin
osayleiskaavan kaava-alue. Suunnittelualueen tarkempi rajaus nékyy liikenneverkon nykyisia ominaisuuksia esitte-
levisséa kuvissa 4 ja 5.

@

<> lentoasema

Rautatieasema

Valtatie

Kantatie

Seututie
— Yhdystie
———=— Rautatie

Taajama

Kuva 1. Kajaanin seudun nykyinen liikenneverkko (Kajaanin seudun likennejarjestelméasuunnitelma 2013).
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2.2 Kaavoituksen nykytilanne

Kainuussa on kolme voimassa olevaa maakuntakaavaa: Kainuun maakuntakaava 2020, joka hyvaksyttiin Kainuun
maakuntavaltuustossa 7.5.2007 ja vahvistettiin valtioneuvostossa 29.4.2009 seka Kainuun 1. vaihemaakuntakaava,
joka hyvaksyttiin maakuntavaltuustossa 19.3.2012 ja vahvistettiin ymparistoministeriossa 19.7.2013. Kainuun kau-
pan vaihemaakuntakaava on hyvaksytty Kainuun maakuntavaltuustossa 1.12.2014. Ymparistoministerio vahvisti
kaupan vaihemaakuntakaavan 7.3.2016. Kainuun kaupan vaihemaakuntakaavassa maaritelladn maankaytto- ja ra-
kennuslain muutoksen (319/2011) myéta merkitykseltddn seudullisten kaupan suuryksikéiden sijainnit, niiden ala-
raja ja enimmaismitoitus. Liséksi alueella on vahvistettu 31.1.2017 Kainuun tuulivoimamaakuntakaava. Kainuun ko-
konaismaakuntakaavan tarkistaminen on vireilla.

. E
N
R Sotkarm
~;

\ -
a-aineisto (C) Maanﬁittauslaitos lupanio 240/M

o\

Suunnittelualueella on voimassa seuraavat yleiskaavat:
Vuokatin yleiskaava 26.5.2003
Emantakoulun yleiskaava, yleiskaavan muutos (emantékoulu) 28.2.2011

Kuva 2. Ote Kainuun maakuntakaava 2020.

Vuokatin yleiskaava, yleiskaavan muutos (Harkdkivi / Ruunalampi) 25.9.2007
Haapalanlahden, Hirvenniemen, Leivonkylan ja Rauramon yleiskaava 13.12.2004

Liséksi suunnittelualueella on voimassa lukuisia asemakaavoja. Vanhimmat asemakaavat oat vuodelta 1967 ja uu-
simmat vuodelta 2014.



LUONNOS 3.10.2019

SOTIARMSN KUMNTS
Vismsaava yrrislsing

Kuva 3. Kaavayhdistelmé& voimassa olevista Vuokatin alueen yleiskaavoista.

2.3  Nykyinen liikennejarjestelméa

Valtaosa suunnittelualueen liikennevaylistd ovat kunnan hoidossa. Valtion maanteita alueella ovat kantatie 76 Sot-
kamo - Kuhmo, seututie 899, yhdystiet 8991 ja 8741. Nykytilanteessa maankayttd tukeutuu voimakkaasti em. maan-
teiden seka Katinkullantien, Jaationtien, Varsitien, Ratatie ja Teollisuustien varaan. Liséksi alueen tieverkkoa tay-
dentavat alueen yksityistiet. Jalankulun ja pyorailyn yhteyksia on maanteiden varsilla seka Katinkullan alueella. Alu-
eella on erittéin runsaasti ulkoilu- ja liikuntareitteja, joiden risteamisjarjestelyt on padasiassa hoidettu muun liilkenne-
verkon kanssa eritasossa. Sotkamon ja Vuokatin pydrateilla on vahva muista kunnista poikkeava piirre, etta niita
kaytetaan erittéin paljon likuntasuorituspaikkoina erilaisilla likkumisvalineilla, kuten rullaluistimilla ja —suksilla. Suur-
ten erikoiskuljetusten tavoiteverkon reitteja suunnittelualueella ei ole. Lahimmat erikoiskuljetusreitit kulkevat valta-
teilla 5 ja 6 (suunnittelualueen ulkopuolella).
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Kuva 5. Nykyiset jalankulun ja pyorailyn vaylat (HUOM. Kartan perustana olevassa Digiroad-aineistossa on puutteita).
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Kantatie 76 ja maantie 899 toimivat valtateiden 5 ja 6 varareitteind. Hankealue sijaitsee suurilta osin pohjavesialu-
eella. Tie- ja katuverkon nopeusrajoitukset alueella vaihtelevat 30 - 100 km/h vélilla. Nopeusrajoitukset seka liikken-
nevalojen sijainnit on esitetty kuvassa 6.

~—

>z

1s0-Py
Iso-Pdaily

Vuokatti
~ 40 km/h

50 km/h
= 60 km/h
80 kmv/h tai

Jukkalankyla yleisrajoitus
— 100 km/h

| Suunnittelualue

Kuva 6. Nykyiset maanteiden nopeusrajoitukset ja liikennevaloliittymien sijainnit. Katuverkolla on voimassa aluerajoitus
30 km/h (koulujen l&helld) tai 40 km/h.

Vuokatin taajaman joukkoliikenne palvelee lahinna koululaisliikennetta seka Sotkamon, Vuokatin ja Kajaanin valista
tybmatka- ja asiointilikennetta. Joukkoliikenne tarjonta on lahes joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden mukaista.
Alueen toimivaltaisella viranomaisella seka ELY -keskuksella on merkittavia saastbpaineita joukkoliikenteen kustan-
nuksista lahivuosien aikana. Tdma johtuu siitd, etta valtion avustukset joukkoliikenteen jarjestamiseen tulee alene-
maan. Saastotavoitteiden takia myds Vuokatin alueen joukkoliikenteen tarjonta voi supistua. Joukkoliikenteen kayt-
tamat reitit ja vuorotarjonta on esitetty kuvassa 7.

Kajaanin rautatieasemalta on nykyisin viikon kaikkina paivina etelansuuntaan 10 junavuoroa paivassa (lahtevat ja
tulevat yhteensa) ja pohjoiseen pain nelja junavuoroa. Palvelutasoa tdydennetaan linja-autovuoroilla, joita kulkee
rautatieasemalta pohjoisen suuntaan seitseman vuoroa paivassa. Naiden liséksi pohjoisen suuntaan kulkee viikon-
loppuvuoroja junalla viisi vuoroa paivassa (lahtevét ja tulevat yhteensa). Sotkamon ja Kajaanin valisia juna-aikatau-
luihin synkronoituja linja-autovuoroja kulkee Kajaaniin pain viisi vuoroa paivassa ja Sotkamoon pain kolme vuoroa.
Kajaanista aamulla ensimmaiseen junaan (etelan ja pohjoisen suunnat) ei ole mahdollista paasta liityntayhteydella.
Kajaaniin saapuvista junista lityntdmatkoja ei ole jarjestetty aamun ja aamupéaivan junavuoroille eika yhdelle iltavuo-
rolle (lahde: Kainuun joukkolikenteen palvelutaso- ja liikennesuunnitelma 2015).

Kajaanin lentoasemalle tulee yhteensa 8 vuoroa paivassa (lahtevat ja tulevat yhteensd) paasaantoisesti viikon kaik-
kina paivind. Linja-autoyhteydet Sotkamosta lentoasemalle on puutteelliset. Sotkamosta on paivittdin kolme linja-
autovuoroa lentoasemalle, joista yksi vuoro palvelee juuri ja juuri lentoliikenteen tarpeita (keskipaivan aikaan). Len-
toasemalta Sotkamon suuntaan on paivittain kaksi vuoroa, joista toinen palvelee lentoliikennettéd hyvin ja toinen
valttavasti. Kajaaniin saapuvista lennoista aamulento ja illan viimeinen lento jaavat ilman liityntaliikennepalveluja
(lahde: Kainuun joukkoliikenteen palvelutaso- ja likennesuunnitelma 2015).
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Kuva 7. Vuokatin alueen joukkoliikenneyhteydet ja pysakit talvikaudella 2016-2017. Vuoromaarat ovat paivittéisia todelli-
sia vuoromaaria (molemmat ajosuunnat yhteensa). Pohjakartta: Kainuun joukkoliikenteen palvelutaso- ja likennesuunni-
telma. (2015).
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2.4 Logistiikka

Kajaanin seudun liikkennejarjestelmasuunnitelman mukaan logistisesti merkittdvimmat yrityskeskittymat alueella ovat
Tihisenniemi, Petaisenniska ja Otanmaki Kajaanissa seka Vuokatin alue Sotkamossa. Paltamossa sijaitsee Kon-
tioméen rautatieterminaali seké pienempia teollisuuskeskittymia. Kaikki mainitut alueet sijaitsevat lahella paatie- ja
rautatieyhteyksia tai niiden varressa. Rautatiekuljetuksissa raakapuun lastaukseen kaytetddn eniten Kontiomaen
terminaalia ja Vuokatin kuormauspaikkaa. Vuokatin teollisuusalueella on pdaasiassa pienteollisuutta ja raakapuu-
kuljetuksia. Vuokatin kuormauspaikkaa on vastikaan laajennettu ja parannettu.

Sotkamossa tyopaikat jakaantuvat alkutuotantoon, joka on edelleen suhteellisen merkittéavad, vahvaan teollisuuteen,
kaivostoimintaan sekéa palveluihin, jotka muodostavat suurimman tyépaikkaryhman. Matkailu on Sotkamon ja Vuo-
katin alueen suurin elinkeino. Vuokatissa sijaitsee valtakunnallisesti ja kansainvalisesti merkittava lilkunta- ja urhei-
lukeskus. Vuokatissa on my6s Snowpolis teknologiapuisto, joka on erikoistunut hyvinvointiin, liikuntaan ja ympari-
vuotiseen talveen. Teknologiapuistossa on yrityksia seka T&K-toimintaa. Vuokatin teollisuusalueet sijaitsevat Haka-
lassa rautatien laheisyydessa ja Hirvenniemessa.

Toimiva logistiikka tukee Sotkamossa olevien yritysten kustannustehokkuutta ja kilpailukykya. Logistisia haasteita
ovat ohuet tavaravirrat ja pitkat etaisyydet padmarkkina-alueille. Kuljetusten jarjestamisen yleisimpana ongelmana
on se, ettéa teollisuusyritykset kayttavat eri kuljetusyrityksia ja usein kuorma-autojen tayttdaste jaa alhaiseksi. Myos
paluukuormien saaminen on haasteellista. Harvaan asutuille alueille on yleensa muodostunut useita osaoptimoituja
logistiikkajarjestelmia. Tama nostaa teollisuuden kuljetuskustannuksia ja vahentaa kuljetustoiminnan kannattavuutta
kuljetusyritykselle. Lisaksi yhteistoiminnan vahaisyys kuljetustoiminnan jarjestelyissa aiheuttaa "turhaa” liikennetta.

Vuokatin (ja Sotkamon) mahdollisuuksia ovat hyvat ja monipuoliset yhteydet Oulun seudulle, Perameren satamiin
seka Vartiuksen maantie- ja rautatieliikenteen raja-aseman kautta Vengjalle. Laajemmin aluetta tarkasteltaessa suu-
rimmat volyymit ovat Vartius—Kontiomaki—Oulu-yhteydella, jonka likenne on myds kasvanut viime vuosina. Suuri
osa tasta liikenteesta on lapikulkevaa pellettilikennettd Kostamuksen ja Kokkolan sataman valilla. Toiseksi merkit-
tavimmat kuljetusvolyymit seudulla ovat Talvivaaran saapuvat raaka-ainekuljetukset ja lahtevat malmikuljetukset,
joihin kaytetaan etelaista lisalmen kautta kulkevaa ratayhteytta. Metséateollisuuden kuljetuksiin kaytetaan lahialueen
kaikkia ratayhteyksia. Vahaliikenteista Kontiomaki—Lieksa-yhteytta kaytetdan paaosin metsateollisuuden kuljetuk-
siin. Henkiloliikennettéd Kontioméaki-Lieksa ratayhteydella ei ole. Liikenneviraston vuoden 2020 ennusteessa alueen
rautatiekuljetusten arvioidaan kasvavan selvasti kaikilla muilla yhteyksilla paitsi Kontiomaki-Lieksa -radalla.

Elinkeinoelaman kuljetusten kannalta merkittavimmat tielikennevaylat Vuokatin alueella ovat Vuokatintie/Kainuuntie
(kantatie 76) ja Pohjavaarantie/Nurmestie (seututie 899).

2.5 Liikennemaarat ja -ennuste

Liikenteellisesti vilkkain on kantatie 76 Sotkamon keskustan ja maantien 899 Pohjanvaarantien littymaan valilla seka
maantiella 899 (Pohjanvaarantie) maantien 8991 (Kuikkalammentie) littyméan ja Katinkullantien littyman valilla.
Myds muualla likennemaarat ovat valtakunnallisesti verrattuna suurehkoja tieluokkaansa nahden. Vuokatin alueella
on liséksi havaittavista selkeasti myds matkailuliikenteen vaikutus voimakkaine kausivaihteluineen. Terrafamen kai-
vostoiminta ei aiheuta merkittavaa liikkennettéa Vuokatin alueen liikenneverkolle. Kuvassa 9 on esitetty Vuokatin alu-
een maantieston likennemaarat. Katuverkolta likennemaaratietoa ei ole kattavasti saatavissa. Hiihtosesongin vilk-
kaimpana viikkona (viikko 8) laskettiin liikenne Pohjavaarantien ja Katinkullantien liittymassa (ks. kuva 9). Vilkkaim-
mat kunnan hoidossa olevat kadut ovat alueensa keskeisimmaét kokoojakadut, joiden varrella on tiiveintd maankayt-
t6a ja matkailupalveluita:

Katinkullantie

Jaationtie
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Lastaajantie
Veikontie
Vuokatinhovintie

Liséksi kantatien 76 varrella on runsaasti vilkkaita katuliittymia, joita ovat mm. Raunilantie, Alkulantie, Laanintie,
Asematie ja Ratatie.

Vuokattiin ei ole laadittu erillista alueellista likenne-ennustemallia, joka huomioisi yleisia kasvuennusteita tarkemmin
alueen liikennemaaran muutokset. Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen 2030 (Livi 2014) mukaan Kainuun kanta-
teiden seka seututeiden liikennemaara tulee kasvamaan vuoden 2012 tasosta vuoteen 2030 mennessa 15 % ja
yhdysteilla 3,5 %. Vastaavat kasvuennusteet vuoteen 2040 ovat kanta- ja seututeilla 20 % ja yhdysteilla 8 %.
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Kuva 9. Vuoden keskimaarainen vuorokausilikennemaara (ajon./vrk) ja raskaanliikenteen keskimaarainen vuorokausilii-
kennemaara (ajon./vrk) vuonna 2016 ja vuonna 2040.
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Kuva 10. Aikavalilla 20.2.-27.2.2017 (vko 8) tehtyjen likennelaskentojen keskimaarainen vuorokausilikennemaara (W) ja
keskimaarainen arkivuorokausilikennemaara (AW) ajon./vrk.
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2.6 Liikenneturvallisuustilanne

Sotkamossa on tehty liilkenneturvallisuuden eteen t6itd usean vuosikymmenen ajan. Kunnassa kokoontuu sdanngl-
lisesti liikenneturvallisuusryhm@, jonka tehtavana on huolehtia eri ikaisten asukkaiden liikenneturvallisesta ajattelu-
mallista lapsuudesta vanhuusikaan. Tyota tehdaén kunnan eri hallinnonaloilla, missa liikenneympariston kehittédmi-
sen lisaksi panostetaan julkisten palveluiden jarjestamisessa liikenneturvallisuuden parantamiseen kasvatuksella,
valistuksella ja tiedottamisella. Kuntaan on laadittu liikenneturvallisuussuunnitelma viimeksi vuonna 2009.

Suunnittelualueella tapahtuu keskimaarin 23 onnettomuutta vuodessa, joista henkilévahinkoon johtaa keskimaarin
12 % onnettomuuksista. Kaikkiin Sotkamossa tapahtuvista onnettomuuksista tapahtuu suunnittelualueella verraten
paljon - 21 %. Eniten onnettomuuksia on tapahtunut liittymissé mt 899 (Pohjanvaarantie) ja mt 8991 (Kuikkalam-
mentie) liittym&, mt 76 (Vuokatintien) sek& mt 8991 liittyma ja mt 76 (Kainuuntie) ja Alkulantien littym&. Myos Rata-
tiella Tokmannin liittyméan alueella tapahtuu paljon onnettomuuksia.

Taulukko 1. Sotkamossa ja suunnittelualueella tapahtuneet onnettomuudet vuosina 2011-2015.

Sotkamo Suunnittelualue
Kaikki Henkildvahinko-onnet- Kaikki Henkildvahinko-onnetto-
onnettomuudet tomuudet (Heva) heva% onnettomuudet muudet (Heva) heva%
2011 116 14 12% 30 6 20%
2012 112 14 13% 19 3 16 %
2013 120 8 7% 29 2 7%
2014 108 15 14 % 19 2 11%
2015 92 10 11% 16 1 6 %
Yht. 548 61 11% 113 14 12%

Suunnittelualueen onnettomuustiheys (onnettomuutta / 100 tie-km) nousee kaikissa tieluokissa Suomen keskiarvoa
korkeammalle. Onnettomuusasteen (onnettomuutta/100 milj.ajon.km) valossa pelkastaan yhdystiet ovat koko maan
keskiarvoa vaarallisempia. Vertailussa tulee huomioida, ettéd suunnittelualue edustaa taajamaa ja taajamamaista
likenneymparistdd, missa onnettomuuksia tapahtuu enemman kuin haja-asutusmaisessa ymparistossa. Onnetto-
muuskehitys yleistasoltaan on ollut vime vuosina parempaan péin onnettomuusmaarien ollessa laskusuunnassa.
Erityisesti kevyelle liikenteelle ja liittymissa tapahtuneet onnettomuudet ovat viime vuosina vahentyneet.

Taulukko 2. Onnettomuustiheys ja onnettomuusaste tieluokittain.

Onnettomuusaste
(onnettomuutta/100 milj.ajon.km)

Onnettomuustiheys

(onnettomuutta/100 km)

Suunnittelualue Koko maa Suunnittelualue Koko maa
Kantatie 10,6 6,7 5,5 6,4
Seututie 9,5 4,7 8,3 9,2
Yhdystie 7,8 1,5 234 12,6

Vuokatin alueella on nykytilanteessa lisdksi ongelmana toistuvat luvattomat rautateiden ylitykset ja liikkuminen rau-
tatiealueella. Erityisesti Vuokatin urheiluopiston laheisyydessa jalankulkijoiden luvaton liikkuminen Porokyla — Kon-
tiomaki -radan yli on Liikenneviraston havaintojen mukaan jatkuvaa. Myds uuden paivittaistavarakaupan toteutta-
minen Heikintielle Iahelle Kattikeskusta on lisdnnyt luvattomia radan ylityksia Vuokatti — Lahnaslampi -radalla. Po-
rokyla — Kontioméki -radan puutavaralikenne on viime vuosien aikana lisdantynyt voimakkaasti, miké lisaa enti-
sestaan riskia radalla luvattomasti liikkujien onnettomuuksiin.

10



LUONNOS 3.10.2019

7 N
- ; B | . A
- ~ \ : 5 >
I ~ y Yksittaisia Onnettomuus-
\ ~ < onnettomuuksia kasauma
\ ~
\ L
= N
\ ¥
A ’,‘ \-
\ ~ \
A o P
A\ F mi ¥ S oo
\ N7 N
@
\  a ® > —
~
\ o @ P 4
® ~
\ o4 - . .
(0] s ~
\ o @
\ O R o §
® Vuokatti 0 N
\ ' ® ® ® A
\ ® M
2 A
/ 60 ‘ o N
z [ + N
y 9 ®
. o &N v
, I~ N asdiIK
7/ o { alanlahti@ G\ >
. 5 I il N
@ ~ 0 L ankyla = -
s L ) \‘ -
7 ‘ - -
9 / A, =
1 \ o
- ? 2
| . ~ -
N < e - 5
N i
N by o -
~ Glanky _ KT
N s a I
N -
N e T m——
o 0,5 1 km N L _ | Suunnittelualue

Kuva 11. Vuokatin onnettomuuskasaumat vuosien 2011-2015 onnettomuuksista.

2.7 Aikaisemmat suunnitelmat

Suunnittelualuetta koskien on viime vuosina laadittu useita liikennetta kasittelevia suunnitelmia:
Kasvua ja kansainvalistymistd; Sotkamo-Vuokatti Masterplan 2030. Masterplan -hanke kaynnistyi vuoden
2015 alussa ja kunnanvaltuusto hyvaksyi Sotkamo-Vuokatti Masterplan 2030 kokouksessaan 15.12.2015.
KASELI — Kajaanin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (2013).
Sotkamon liikenneturvallisuussuunnitelma (2009)
Vuokatin likennejarjestelmasuunnitelma (2000). Liikennejéarjestelmasuunnitelma laadittiin yhta aikaa Vuo-
katin yleiskaavan tarkistamisen kanssa.
Kainuun joukkoliikenteen palvelutaso- ja likennesuunnitelma (2015)

Liséksi alueelle on laadittu yksittaisia katu- ja rakennussuunnitelmia seka alueellisia viitoitus- ja opastussuunnitel-
mia. Jalankulku- ja pyOrateiden viitoitussuunnitelma on valmistunut vuonna 2014, joka on myds toteutettu. Palvelu-
kohteiden kartoitukset ja niihin liittyvat Vuokatin ja Kainuun opastussuunnitelmat valmistuivat 2008 ja 2010, jotka
ovat osittain toteutuneet. Palvelukohteiden opastussuunnitelmaa pidetédan ajan tasalla Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen toimesta. Viime vuosina laadituissa suunnitelmissa on esitetty likenneverkkoa ja liikenneolosuhteiden
parantamista koskevia toimenpiteitd. Vuokatin alueella keskeisimmat toimenpiteet ja niiden toteutuneisuus on esi-
tetty alla.

Vuokatin likennejarjestelmasuunnitelma:
Kantatien kiertoliittyma alikulkukaytavineen seka Kuikkalammentie ja llkantie
Veikontien siirto
Opiston liittyman jarjestelyt
Luoteisrinteen kokoojatie ja kevyen liikenteen vayla
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Itérinteen kokoojatie

Kevyenliikenteen paaraitti

Kevytliikennevayla opisto — Nurmestie — Vuokatinhovi
Hiihtoympyra

Muut hiihtoladut

Moottorikelkkareitti Vuokatin lapi

Vuokatin Masterplan (esilld olleita tarpeita, jotka ratkaistaan jatkosuunnittelussa)
Vuokatin ydinkeskustan ja Sotkamon kirkonkylan yhdistavan ns. rantareitin suunnittelu aloitetaan ja rakentaminen
toteutetaan.
Uusi reitti Sarkisen rantoja noudatellen jarven ympéri
Vuokatin Urheiluopiston kohdalla olevan rautatien ylittdvan sillan uudistaminen. Siltaa laajennetaan tai lisataan
uusi silta.

Kajaanin seudun liikennejarjestelméasuunnitelma
Kavely ja pyoraily
§ Pyorailyn paaverkon laatukéytavien toteutus Sotkamo — Vuokatti ja Sotkamontie.
§ Kevyen liikenteen verkon téaydentaminen mt 899, Pekkilantie — Naapurivaarantie
§ Pyorapysékoinnin kehittdminen Vuokatissa
Joukkoliikenne
§  Seudullinen palvelu- ja kutsujoukkoliikennejérjestelma
§  Seudun sisdisten liityntayhteyksien kehittdéminen
§ Kuntien solmupysékkien kehittdminen
Logistiikka
§  Vuokatin raakapuuterminaalin kehittdminen, toteutettu
Infrastruktuuri
§ Kantatie 76 leventdaminen (8& 9m) valilla Eevala — Vuokatti
§ ELY-keskuksen hoito- ja yllapitosuunnitelman tarkistaminen ja kaytéanté6n pano
§ Meluselvityksen laatiminen ja sen perusteella keskeisten meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttaminen

Kainuun joukkoliikenteen palvelutaso- ja likennesuunnitelma
Vuokattiin monipalveluliikenne
Liityntéyhteyksien yhteensovittaminen juna- ja lentoaikataulujen kanssa, toteutettu

Sotkamon liikenneturvallisuussuunnitelma (isosimmat toimenpiteet)
Kevyen liikenteen vayla Harkokiven ja Naapurivaaran vélille (mt 899), toteutettu Pekkilantien liittymaan saakka
Kiertoliittyman rakentaminen Pohjanvaarantien ja Kuikkalammentien liittymaén
Latureitin alikulun rakentaminen Vuokatinvaarantielle, toteutettu
Kevyen liikenteen vayla Vuokatinhovintien pohjoispuolelle ja edelleen koko Vuokatinhovintien varteen
Kevyen liikenteen yhteyden kehittdminen Urheiluopiston ja Vuokatinrinteiden valilla
Kevyen liikenteen yhteyksien kehittdminen ja vaistétilat ja kanavoinnit Vuokatintien ja Kuikkalammentien liitty-
maan, toteutettu
Jaationkylan kevyen liikkenteen vayla
Varsitien kevyen liikenteen vayla
Liikennevalot Laanintien ja Kainuuntien liittymaan
Kevyen liikenteen vayla maantien 899 varteen valille Haapalanlahti-Mustola (kantatie 76)

2.8 Liikenteen ja liikkumisen megatrendeja

Liikkumisen maara riippuu toimintojen saavutettavuudesta ja valimatkoista, eri kulkutapojen kayttdomahdollisuuksista
seka matkan tekemisen valttamattomyydesta. Liikkumisen maaraan voidaan vaikuttaa liikennejarjestelman kehitta-
miselld, maankayton suunnittelulla, opastuksella ja koulutuksella. Samat tekijat vaikuttavat myos kulkutapa-, ajo-
neuvo- ja reitinvalintoihin, liikkumisen ajankohtaan sekéd matkojen ja kulkutapojen ketjuttamiseen. Liikenteeseen ja
likkumistrendeihin vaikuttaa jatkuvasti vaihtelevia muutosvoimia. Nama toimintaymparistod muokkaavat ilmiét voi-
daan jakaa megatrendeihin, trendeihin ja heikkoihin signaaleihin. Megatrendeiksi kutsutaan muutosvoimia, jotka
ovat tyypiltdan pitkdan koko yhteiskunnan toimintaa muokanneita kehityssuuntia, joiden uskotaan jatkuvan myos
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tulevaisuudessa. Téllaisia megatrendeja ovat mm. ikdrakenteen muutokset, kaupungistuminen, ilmastonmuutos ja
sen tuomat haasteet seka digitalisaatio. Esimerkiksi ikdantyvan vaeston maaran lisdantyminen edellyttaa, etta liik-
kuminen julkisessa liikkenteessa on tehty mahdollisimman esteettomaksi.

Vuoteen 2040 mennessa arvioidaan 75 % suomalaisista asuvan joissakin maan 14 suurimmassa kaupungissa.
Kaupungistuminen tukee vahaautoista tai autotonta keskusta-asumista, silla myds toimivan joukkoliikenteen edelly-
tykset kasvavat. Keskustoihin muuttamisen houkuttelevuutta lisdavat erityisesti kaupunkikulttuurin kehittyminen, laa-
dukas jalankulun ja pyorailyn ymparist6 ja tehokas joukkoliikenne. Keskustoihin muuttavat etenkin nuoret, ikaanty-
neet, autottomat ja yksin asuvat. Keskustassa asumisessa arvostetaan erityisesti toimintojen saavutettavuutta, tii-
viyden luomaa kylamaista asuinymparistod, lyhyita tyd- ja koulumatkoja, arkilikkumiseen kuluvan ajan minimointia,
kulttuurielamaa, ravintoloita ja kahviloita. Ihmisten kaupungistuessa myds kulutustottumukset muuttuvat ja hyvin
todennakoisesti tama heijastuu myos vapaa-aikaan ja lomalle erilaisten palveluiden saavutettavuuden ja liikkumisen
helppouden arvostuksena, ja jopa valttamattomyytena.

Sahkoiset palvelut korvaavat monia fyysisia palveluita, mika johtaa ajankayton vapautumiseen. Kun tarpeita voi
tayttaa entistd enemman ajankohdasta riippumatta, nakyy tama kehitys perinteisten ruuhkahetkien ja liikenteen huip-
putuntien piikkien pienentymisend. Myds kouluissa, opinnoissa ja tytelamassa joustavuus, etatyot ja etdoppimisen
mahdollisuudet vahentavat entisestaan tiukasti aikataulutettua elamantapaa. Valtakunnallisen henkildliikennetutki-
muksen mukaan Suomessa etatoita tekee keskimaarin 100 000 henkeé paivassa, ja heidan tyobmatkansa ovat kes-
kimaaraista ansiotydntekijaa pidemmat. Etatoitd tehdaan osittain jopa lomakeskuksissa, joihin on alettu rakentaa
etatyétoimistotiloja.

Trafin tutkimuksessa vuoden 2030 tieliikenneskenaarioista nostettiin esiin myos trendeja ja niin kutsuttuja heikkoja
signaaleita, eli merkkeja ilmidista, jotka ovat tarkasteluhetkella marginaalisia, mutta voivat tulevaisuudessa nousta
merkittaviksi. Liikkenteen kannalta silmallapidettavia trendeja ovat tutkimuksen mukaan aktiiviliikkumisen nousu, au-
tottomuus elamantapana, downshifting, hajaantuminen yhtenaiskulttuurista, liikenne palveluna —ajattelu, liikenteen
automatisoituminen, slow life -ajattelu ja sahkopyorat sekd muiden lahilikkumiseen tarkoitettujen kulkuvalineiden
suosio.

2.9 Matkailuelinkeinon trendeja ja alan kehittyminen

Vuokatin aluetta kehitettdessa on iso painoarvo matkailupalvelujen kehittdmisella ja maailmanlaajuisten matkailu-
trendien seuraamisella ja niihin reagoimisella. Suomen matkailustrategian 2020 mukaan matkailumarkkinoiden ke-
hityksen perustrendeina vahvistuvat ymparistétietoisuuden korostuminen, asiakasryhmien pirstaloituminen ja inter-
netin merkityksen kasvu. Ymparistotietoisuus nakyy ympéaristdasioiden ja maisemallisten arvojen huomioimisena
matkailukeskusten ja koko elinkeinon kehittdmisessa ja markkinoinnissa. Toinen matkailukeskusten ja -yritysten tu-
levaisuuteen vaikuttava tekija ovat uudet ja vahvasti eriytyneet asiakasryhmat, mika edellyttaa toimialalta herkkyytta
ja asiantuntijuutta tunnistaa uudenlaiset asiakassegmentit ja niiden tarpeet. Internetin merkityksen kasvu synnyttaa
uudenlaisia ja nopeasti muuttuvia tapoja matkailupalveluiden markkinointiin, vertaisarviointeihin ja ostamiseen.
Nama ohjaavat matkailijoiden kulutuskayttaytymista ja siten palveluketjun laaja-alaista kehittamista.

Suomen matkailustrategiassa vuoteen 2020 linjataan julkisen sektorin panos matkailun elinkeinotoiminnan kehitta-
misessa. Keskeinen ajatus on, ettd Suomen matkailun tunnistettuja vahvuuksia vahvistetaan ja matkailukeskusten
kasvuhakuisia ja verkostoituneita yrityksia autetaan menestymaan. Kansallisia vahvuuksia ovat asema Vengjan
naapurina, vetovoimaiset matkailualueet ja matkailukeskusten palvelujen monipuolisuus. Heikkoudet ovat saavutet-
tavuus, tuntemattomuus ja korkea hintataso. Matkailulla on potentiaalia kasvaa edelleen kansanvalisten matkailijoi-
den kasvun myo6ta. Merkittavan kasvun aikaansaaminen ja kansainvalistyminen vaativat toimialan uudistumista ja
palveluiden tuotannon tehostamista. Markkinoinnin ja myynnin asiakaslahtoisten ratkaisujen ohella digitaaliset rat-
kaisut lisaavat elamyksellisyytta ja parantavat kannattavuutta. Kestava matkailu, kannattavuus, uudet yhteistydomaillit
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ja laatujohtaminen ovat keskeisid menestyksen tukipilareita. Matkailukeskusten kehittdminen tukee ja vahvistaa eri-
tyisesti maaseutumaisilla alueilla paikallista palvelu- ja yhdyskuntarakennetta seka alueellista saavutettavuutta. Saa-
vutettavuuden, perusinfrastruktuurin ja matkaketjujen kehittdminen ovat avainasemassa erityisesti lento- ja junamat-
kustajien matkakohdevalinnassa ja paikan paalla viihtymisessé ilman omaa autoa.

Kainuun matkailuvision 2020 mukaan Kainuu tunnetaan Euroopan-laajuisesti laadukkaana, monipuolisena ja turval-
lisena ymparivuotisena luonto- ja vapaa-ajanmatkailukohteena. Kainuu on vuonna 2020 eurooppalaisten aktiivilo-
mailijoiden suosima, luontoarvot, luontopalvelut ja paikallisuuden yhdistava matkailualue, palveluiltaan ylivoimainen
ja ympari vuoden helposti saavutettavissa ja ostettavissa. Kaiken kehitystoiminnan palvelutuotannossa tulee poh-
jautua kestavan kehityksen periaatteisiin. Matkailupalveluissa otetaan huomioon luontoa vahiten kuormittava toimin-
tatapa. Nykyajan matkailija vaatii rahalleen entistd enemman vastinetta; matkailija vaatii laadukkaita, pitkalle tuot-
teistettuja palveluja. Kainuun matkailun yksi strateginen paamaara onkin etsia uusia innovatiivisia tapoja tukea alu-
een saavutettavuuden parantamista ja edistdd matkustamisen kustannusten laskua lisaantyneen kysynnan avulla.
Kainuussa onkin kehitetty sdhkoista verkkokaupparatkaisua, missa matkapaketin eri osat kuten lennot, majoitus ja
ohjelmapalvelut voidaan virtuaalista, dynaamista ja raataloitya paketointia hyvaksikayttaen tuotteistaa asiakastarve-
lahtoiseksi tuotekokonaisuudeksi. Matkapalveluiden tuottajien (hotellit, ohjelmapalveluyritykset, kuljetusyhtiot jne.)
tarjonta on nopeammin, tehokkaammin ja vuoden jokaisena paivana ymparivuorokautisesti myynnissa. Matkailu-
kohteen sisaiset likkumispalvelut ovat osa matkailuelamysta ja palvelun tuotteistaminen, digitalisoiminen ja helppo-
kayttoisyys taydentavat matkailupalvelujen sujuvaa kokemista.

Kuva 12. Vuokatin Itarinteiden kehitysnédkymia Sotkamo-Vuokatti Masterplan 2030 mukaan.
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3. Lilkennejarjestelman kehittaminen

3.1 Liikennejarjestelyjen kehittamislinjaukset

Esitettavat toimenpiteet tulee olla maankaytdén kasvun kannalta kestavia seka toteutukseltaan valtionhallinnon ja
kunnan kaytettavissa olevaan rahoitustasoon nahden realistisia. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita kehitetddn kaut-
taaltaan siten, ettd se tarjoaa lyhyen, turvallisen ja sujuvan reitin keskeisimpien palveluiden ja asuinymparistdjen
valilla. Pohjanvaarantielle mietitdan toimenpiteita siten, ettd mahdollistetaan my6s sujuvampi ja turvallisempi lapi-
ajoliikenne. Joukkoliikenneyhteydet muualta VVuokattiin (ja Sotkamoon) on selvitetty erillisessa suunnitelmassa. Vuo-
katin alueen kehittdmisen kannalta merkityksellisimpid ovat sujuvat ja aikataulullisesti kayttajaystavalliset yhteydet
Kajaaniin seka Kajaanin rautatie- ja lentoasemalle. Matkailijan nédkékulmasta sujuvat terminaaliyhteydet ovat ehdo-
ton edellytys kansainvalisesti tunnetulle toimivalle ja houkuttelevalle matkakohteelle. Taman lisdksi Vuokatin alueen
sisalla on luotava edellytykset sujuville ja riittavan nopeille yhteyksille Katinkulta-Vuokatinrinteet-Urheiluopisto (-Sot-

kamo), jotka palvelevat seka matkailijoita ettéd paikallisia asukkaita.

Ulkoilun ja likunnan merkitys on Vuokatissa suuri. Ulkoilureittien ja latujen yhteyspuutteita korjataan ja risteamisjar-
jestelyt muun liikkenteen paavaylien ja rautateiden kanssa ovat eritasossa. Pydratiet ovat luonnollinen osa liikkun-
taymparistda, joiden laatutasoon ja kunnossapitoon tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Kajaanin seudun liikennejar-
jestelmasuunnitelmassa on maaritelty Sotkamoon pyorailyn paareitit, joiden fyysinen iime poikkeaa tavanomaisesta
pyoratiestd. Pyorailyn vanhentunutta infrastruktuuria parannetaan pienillda, nopeasti toteutettavilla toimenpiteill&.
Pyorailyn roolin vahvistamiseksi tulee pyoradilyn paareittien tasoa nostaa. Oleellista on suunnitella maankayttéon
hyvin kytkeytyva, katkeamaton ja tarkeimpia pyorailyvirtoja hyvin palveleva paaverkko keskeisiin asutus-, tydpaikka-
ja palvelukeskittymiin. Pyorailyn paavaylan tulee olla riittavan levea, risteysjarjestelyissa suositaan pyorailijan suju-
vuutta ja kunnossapidon taso on korkeimmassa luokassa.
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Kuva 13. Tie- ja katuverkon seké pyorateiden tavoitetilanne Vuokatissa.
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Kuva 14. Latu- ja moottorikelkkareittien tavoiteverkko Vuokatissa.

Pyo6rapyséakointi on olennainen osa pyorailyyn liittyvaa infrastruktuuria ja pyorailymatkaa. Kun pyorapysakaointi jar-
jestetdan toimivasti ja tarpeita palvelevasti, se voi lisata pyorailyn kysyntaa. Pyodrapysakointi tulee olla jarjestetty
keskeisimmissa kayntikohteissa riittdvan korkealuokkaisena ja tarjottava saasuojaisia pysakointimahdollisuuksia.
My®6s toimitila-, liike- ja asuntokerrostalokohteissa tulisi Sotkamon kunnan harkita kaavoitusmaarayksissa ja raken-
nusjarjestyksissa pyoraparkkien ja sailytystilojen esteetonta kayttémahdollisuutta. Pydrapysakoinnin on hyva sijaita
asuntojen valittomassa laheisyydessa, kun taas autopysakointi voi sijaita kauempana. Pyoréilijan asiointisade py-
sakoidysta pyorasta on keskimaarin 150 metrid, jolloin palvelujen alueelle on suositeltavaa sijoittaa useita eri pyo-
rapyséakaintialueita, ja niiden sijoittelussa tulee huomioida myods pyordilijdiden reitit ja tulosuunnat. Jotta pyora-
pysékainti olisi mahdollisimman miellyttavaa ja pyorailya edistavaa, tulisi pyérapysakointialueiden olla katettuja, tur-
vallisia ja esteettomia kayttaa.

Kuva 15. Esimerkkeja laadukkaan pyoréapysakoinnin jarjestamisesta (lahde: HKL py6rapysékoinnin kalustemallisto
2014).
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3.2 Liikenteen sahkdistyminen ja automatisaatio

Sahkoautojen ja -polkupyodrien seka muiden sahkdavusteisten liikkumisvalineiden kaytto lisaéantyy tulevaisuudessa
voimakkaasti ja niiden myynti kasvaa vauhdilla Euroopassa ja Suomessa. Liikenteen sahkoistyminen on huomioi-
tava latausmahdollisuuksien ja laadukkaiden lukittavien pysakointijarjestelyjen toteuttamisessa seka niiden vaati-
massa tilantarpeessa. Sahkoautojen tyypillinen toimintaséde on talla hetkelld noin 150 km, mutta nyt puhutaan jo
seuraavien vuosien aikana 400-500 km kasvavista toimintasateistéa. Sahkdautoja ladataan paasaéantoisesti kotona
ja tyopaikoilla, mutta paateiden varsilla, matkailukeskuksissa, kayntikohteissa ja kaupunkien keskustoissa on syyta
varautua julkisten latauspisteiden rakentamiseen kohtuullisen pikaisellakin aikataululla. Julkisen latausaseman te-
hontarve tulee arvioida sijainnin ja pysakointialueen kayttdtarkoituksen perusteella. Paljon matkailijoita tai lapikulke-
vaa liikennetta sisaltavilla alueilla suositaan pikalatausasemia, joissa sahkdauton akku latautuu tayteen noin puo-
lessa tunnissa.

Sahko- ja hybridibussit tekevat myos tuloaan Suomeen. Muutamissa suomalaisissa kaupungeissa on avattu paikal-
lisliikenteen reittej&, joita hoidetaan tayssahkodbusseilla. Sdhkobussien ajokokemus on lahella raitiovaunua hiljaisine
moottoridanineen ja tasaisesti ilman vaihteenvaihtamista tapahtuvine rauhallisine kiihdytyksineen. Sahkobussijar-
jestelméssa on kansainvalisen kehitystydntuloksena paadytty latausjarjestelman osalta ratkaisuun, jossa kaytetaan
reitin varrella esimerkiksi paatepysékeilla erillisia latausasemia. Lataustoiminto vie aikaa muutaman minuutin ja sah-
kdbussilla operointi perustuukin paivan aikana tapahtuviin useisiin lataustapahtumiin. N&in ollen on voitu optimoida
séhkdbussin akuston kokoa ja kalustoyksikon hankintahintaa. Sdhkémoottorit ovat hajuttomia, paikallisesti paastot-
témid, meluttomia ja oljyttomia. Tama vaikuttaa niiden kayttémukavuuteen ja -kokemukseen. Sahkdinen kayttdvoima
mahdollistaa myods kokonaan uudentyyppiset maankayton ratkaisut lapiajettavine 1ampimine pysékkiterminaalei-
neen, kun pakokaasupaasttjen poistojarjestelmia ei tarvitse rakennuksen sisélle rakentaa.
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Kuva 16. Séhkdbussi saapuu paateasemalle, joka on lammitetty ja viihtyisa pysékkiterminaali kahvila- ja paketin-
noutopalveluineen (Lindholmen, Goteborg).

Sahkoavusteinen polkupyodra on toimiva kulkuneuvo 2-25 km pitkilla matkoilla, joilla se toimii realistisena vaihtoeh-
tona autoilulle. Sdhkdavusteinen polkupyora tarjoaa tavalliseen pyoraan verrattuna hiettéméan vaihtoehdon matkan-
tekoon ja se soveltuu néin ollen erinomaisesti tyd-, asiointi- ja opiskelumatkojen tekemiseen. Séhkdavusteisten pyo-
rien yleistyminen ei valttimatta edellyta erillisen laajan latauspisteverkon rakentamista, silla irrotettavan akun lataus
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voi useimmiten tapahtua kodin tai tydpaikan séhkoverkosta. Matkailualueilla sahkdpydrien julkisia latausmahdolli-
suuksia kannattaa rakentaa erityisesti sellaisten palvelujen yhteyteen, joihin asiointi tapahtuu tyypillisesti pyoralla.
Sahkopydrien sujuva kaytto edellyttdd sujuvaa ja toimivaa pyoraily-ymparistdd, jotta sen kayttd koetaan turvalliseksi
ja miellyttavaksi. Esimerkiksi pyorailyn laatukaytavia (paareitteja) tulee laajentaa keskustaajamien ulkopuolelle kat-
tamaan vahintaan tydssakaynnin vilkkaimmat vaylat. Keskustaajamissa tai vilkkaissa liikenteellisissa solmukohdissa
voi my0s esiintya tarvetta jalankulun ja pyorailyn erottamiselle toisistaan lilkkenneturvallisuuden varmistamiseksi.
Sahkopydrien, sdhkoavusteisten liikkumisvalineiden ja muiden kallimpien erikoispydrien yleistyminen vaatii myos
pyorapysakoinniltd entista varmempia ratkaisuja sddolosuhteilta ja varkauksilta suojautumiseksi.

Ajoneuvotekniikan sahkdistymisen ohella keskustellaan samalla vaajaamattomasta kehityskulusta kohti liikenteen
automatisoitumista. Jo nykyisin on ollut useita normaalin liikenteenkin seassa tapahtuneita kokeiluja, joissa ajetaan
taysin autonomisella ajoneuvolla etukateen ohjelmoidulla ajoreitilla tai henkilbautojen testauksessa mukana istuvan
kuskin maarittamalla ajoreitilla. Automatisoitu ajaminen arkikaytdossa edellyttad mm. tielikennelain uudistumista kan-
sainvalisesti seka turvallisuuskysymysten ja talviolosuhteiden hallinnan luotettavaa ratkaisua. Informaatioteknolo-
gian tutkimusyhtié Gartner (2014) ennustaa, etta vuoteen 2030 mennessa itseohjautuvat autot muodostaisivat jo 25
% osuuden autokannasta. Vuoteen 2020 mennessa joka kolmas auto oppii tietoiseksi itsestdan ja ymparistostaan,
ja siité viiden vuoden paasta joka kolmas auto osaa jo itsendisesti viestia toisten autojen ja ymparistonsa kanssa
esimerkiksi kolareiden valttamiseksi. Liikenne- ja viestintdministerion selvityksen mukaan Suomen autokannasta
olisi vuonna 2030 noin 15 % autonomisia ja vuonna 2050 lahes koko autokanta.

Itseohjautuvien autojen odotetaan vahentavan ruuhkia ja autoliikenteen ymparistokuormitusta. Ajatus taman taus-
talla on se, etta kun taysin itseohjautuvat autot vapauttavat matkustajat ohjaamisesta, voidaan autot valjastaa esi-
merkiksi jaettuun matkustamiseen (kimppakyydit) ja niin kutsuttuun "return-to-home”-palveluun. "Return-to-home”-
mallissa esimerkiksi perheen omistama automatisoitu auto voi yhden hengen téihin vietydan palata itsekseen kotiin
kyyditsemaan seuraavaa henkiloda mychemmin, tai hoitaa paluumatkalla kenen tahansa ihmisen kuljetustarpeita.

3.3 Liikenteen palveluistuminen ja digitalisaatio

Eras liikkennesektorin suurimmista kéynnissé olevista murroksista on henkilé- ja pientavaraliikenteen muuttuminen
palveluksi, kun liikennejarjestelmaan kohdistuu uusia yhteiskunnan megatrendeja. Uudenlaisten liikkumispalvelui-
den kasvu on nopeaa ja markkinat ovat jo miljardiluokkaa. Keskeisena lahtokohtana uusille innovatiivisille liikkumis-
palveluille on siirtyminen pois omistamiskeskeisyydestd; liikenteen palveluistumisen myoéta tulevaisuudessa liikku-
minen ei valttdmatta vaadi enaa oman liikennevélineen omistamista. Tavoitteena on digitalisaation ja tiedon avulla
mahdollistaa esimerkiksi saumattomat ja kestavat kuljetus- ja matkaketjut hyddyntéden useaa eri kulkumuotoa saman
palvelupaketin ja —maksun alla. Kilpailukykyiset yksityiset ja julkiset liikkumis- ja kuljetuspalvelut tulevat vahenta-
maan omistusautojen tarvetta ja niiden maaraa erityisesti isoissa kaupungeissa. Omalla autolla liikkumisen tarpeen
vahentamiseksi on Suomessakin alkanut toimia téllaisia uuden tyyppisia useita kulkumuotoja yhdistavia yhdella
maksulla hoidettavia liikkenteen palveluita, joissa autoa ei tarvitse enaa itse omistaa, vaan auton tai pyoran saa joko
ajettavakseen tai auton, bussin, taksin tai junan kyytiin paasee siten kuin tarve ja matkakohde vaativat.

Liikenteen palveluja tai sen osia ovat mm. yhteiskayttdautot, kulkuvalineiden vertaisvuokraus, kimppakyydit ja —
kuljetukset, kutsuohjautuva joukkoliikenne, julkisen liikenteen reitti- ja informaatiopalvelut ja niihin integroidut mak-
sujarjestelmat. Myohemmin ajoneuvotekniikan ja tietoliikenneverkon kapasiteetin kehittyessa liikkkumisen palveluita
voidaan hoitaa autonomisilla autoilla ja kuljetusyksikdilla — aluksi pienemman alueen sisdisena palveluna ja myo-
hemmin muun liikenteen joukossa laajempana liikennejarjestelmatason palveluna.
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Kuva 17. Uusien liikkumispalvelujen syntymisen muutosvoima ja digitaalinen toimintaymparisto (Sito Oy).

Modernit yhdyskunnat ja kaupungit tarvitsevat tehokkaasti toimiakseen uudenlaista palveluinfrastruktuuria ja digi-
taalista ekosysteemia, erityisesti luotettavan, riittavan ison tiedonsiirtokapasiteetin takaavan tietoverkon ja sen mah-
dollistamat palvelut niin asukkaille kuin yrityksille. Viime vuosina on alettu ideoimaan, suunnittelemaan ja toteutta-
maankin monia mielenkiintoisia ja tulevaisuuden liikkkumisen kannalta valttamattomia aly-yhteiskunnan palvelukon-
septeja, kuten liikkuminen palveluna (Mobility as a Service). Suureksi ongelmaksi ja pullonkaulaksi tulee kuitenkin
mobiiliverkkojen tiedonsiirtokapasiteetin riittamattomyys kayttdjamaarien kasvaessa jo aivan lahivuosina. Taman
vuoksi itse palvelujen kehittyessa tulee digitaalisella infralla taata palvelujen kaytettéavyys, mika tarkoittaa kaytan-
nossa kattavan 5G-verkon rakentamista muutaman vuoden aikajanteelld. Kaupunki- ja matkailuymparistdjen virtu-
aaliset ja fyysiset kohteet muodostavat tulevaisuudessa yhden kokonaisuuden, jossa keskiossa on avoin ja reaali-
aikainen tiedonsiirto.

3.4 Maankayton kehittyminen ja matkailu

Maankaytén suunnittelulla on merkittéava vaikutus kestavien kulkutapojen suosion kasvattamiselle. Vuokatti on kan-
sainvalinen ymparivuotinen matkailukeskus, jonne sijoittuu myés muuta elinkeinotoimintaa, palveluita ja vakituista
asutusta. Sotkamo-Vuokatti alueen Masterplanissa 2030 esitetyssa visiossa matkailijoista on 80 % kotimaisia ja 20
% kansainvalisia. Kajaanin lentoaseman kautta saapuu vuosittain 100 tilauslentoa tai aikataulun mukaista ulko-
maanlentoa. Vuokatissa on vision mukaan 110 000 kansainvalista yoépymisia vuodessa.

Suunnittelualueelle laaditaan tdman suunnitelman laatimisen rinnalla uutta osayleiskaavaa. Vuokatin yleiskaavoi-
tuksen tavoitteena on varmistaa Vuokatin matkailualueen kehittyminen vetovoimaisena aluekokonaisuutena Sot-
kamo-Vuokatti - Masterplanissa maaritettyjen tavoitteiden mukaisesti. Olemassa oleva asemakaava mahdollistaa
100 000 k-m2 lisarakentamisen. Lisdksi Vuokatin alueen yleiskaavassa on varattu suunnilleen saman verran tois-
taiseksi asemakaavoittamatonta rakennusaluetta. Osayleiskaavaluonnoksen (22.11.2017) mukaiset maankayton
laajenemisalueet ovat Vuokatinrinteen laheisyydessa, Urheiluopiston ymparistdssa, Vuokatin keskustassa ja Kaa-
reniemessa sekd Ammenniemessa. Lisaksi pientaloasutusta osoitetaan lisda padasiassa Hakala-Mustola-Rauramo
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-alueelle seka Leivolankylaén. Hakalan ja Hirvenniemen teollisuusalueilla on rakentamattomia tontteja ja toteutuma-
tonta rakennusoikeutta, joiden maérien on arvioitu riittdvan vastaamaan pienteollisuuden ja yritystoiminnan tulevai-

suuden tarpeisiin. Hirvenniemeen aiotaan jatkossa sallia myds tilaa vievan erikoiskaupan yksikkojéa.

TiVaarane. N
o, Kylma
N Mo, Nurmela ! A
5 ot = b Annala
e ~ o, Hautaniem
\’ N o Hautaniemi
\ ~ Kar
\ e Mustolan Haataja
\ S .
PO s S Honkisa
> g Tikkalanaiemi ‘ Y
\ 3 . N ’ 3 vainola
it Kaarrenier Muiehdulunioks - T i 1RO
A AP/RM | RM St % ;
o % ) iy Hoikil
A % ~/ i
v 5 e
\ Pisterinniem L] ol Ry < Lo e e Arkkuskali
3 R A '
1 i N Kiikarusniemi
A PavalAT S
\
A \ o L
\ p
\ AP Niemi O 5 o
\ i ™ Kilk
o oot ~ e
b RM P, Teryo Rirtiar i
\ i Vuokatti N
A & A
Jaationkyla A N
\ Aaldnky APIRM . . i
\ Hiekkanien 5 U, ~
A 5 N
o AP Y X
’ Jaauoniahi N
’ -2 N
s
7 RM o 5
s RM+LP = ) o H\f\'b'u‘\&lm
s Sarkinen o
: é
4 7 Al %, SOTKA
’ S ) Haaphlgnlahti b A
5 i RM ! T BE Leivolankyla K~
7 Ammeniemi ! 3 Sy
; RM RM I ¥ -7
\ =
2 Iso-Pally 1 3 e
: RW i J’ Urpiala e
1 G . _
, Vuokatti b’ S oo
F,
¥ \ Pieni-Polly. e ’__s‘ Maankéyton kasvualueet
-
e RM+AP - o n
e Conte 4. o \ Keskustoimintojen alue (C)
kS st
— ol " .
X e AT Tolola Kaupallisten palveluiden alue (KM)
% -y Hyvtldankyla - Keima
= . .
< i Laukkalal Matkailupalveluiden alue (RM)
A Y - ¥
N o Keima Pientalovaltainen alue (AP)
X P = L _ ! Suunnittel
o 0s Y- i L _ _' Suunnittelualue

-
"
L
L]
F
B
L]
4

[INEEEREARN

[

AW 2

i

7 RRRERRARY

Kuva 19. Vuokatin alueen matkailu- ja majoituspalveluja kehitetdan kansainvélisia markkinoita houkuttelevampaan
suuntaan (Sotkamo-Vuokatti Masterplan 2030).
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4. Vaihtoehtotarkastelut ja
periaateratkaisut

Liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisessa tutkittiin tarkemmin tyén aikana tunnistettuja ongelmallisia kohtia lii-
kenneverkolla tai aiemmissa suunnitelmissa toteutumattomaksi jaéneita ratkaisuja. Liikennejarjestelman kehittami-
sessa tavoitteeksi on asetettu vaiheittain toteuttamisen mahdollisuus seka taloudellisesti kestavat ratkaisut. Kuvassa
20 on esitetty tarkemmin tutkitut kohteet (no:t 1-9). Sinisella on korostettu kohteet, joissa on tehty erillisia vaihtoeh-
tovertailuja. Tyoryhmassa on hyvaksytty likenneverkon kehittamiselle yhteiset tavoitteet ja kehittdmisperiaatteet,
jotka on esitelty tarkemmin luvuissa 1 ja 3.
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Kuva 20. Vuokatin alueen liikennejarjestelyista tehdyt vaihtoehtotarkastelut (siniselld) ja suunnitellut periaateratkai-
sut (mustalla).

4.1 Kohde 1: Pohjavaarantien ja Jaationtien liittyma

VE 1: Vaihtoehdossa 1 turvataan jalankulku- ja pyoraliikenne tasojarjestelyja parantamalla. Nykyiset suojatiet kor-
vataan saarekkeellisilla suojatieratkaisuilla. Samalla Vuokatinasemantien suojatien sijaintia muutetaan siten, etta
Pohjavaarantien suunnasta tultaessa suojatien eteen mahtuu pyséhtymaan yksi auto ilman, etté se tulppaa Pohja-
vaarantien suuntaisen liikenteen. Saarekeratkaisuilla turvataan jalankulkijoiden ja pyorailijdiden ylitysturvallisuutta
seka myos kaantyvien autoilijoiden liikenneturvallisuutta. Saarekkeiden lisdédminen leventaa jonkin verran vaylien
tarvitsemaa tilaa, mutta toimenpiteiden rakentaminen ei edellyta kaavamuutoksia tai tiealueen leventamista. Saa-
rekeratkaisu on toimiva 50 km/h nopeustasoa ajatellen. Jarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset ovat noin
0,2 ME.

VE 2: Vaihtoehdossa 2 on varauduttu alikulkuun Pohjavaarantien ali. Ratkaisu muuttaa korkeuserojen vuoksi jonkin
verran vaylien kulkureitteja ja vaatii tasoratkaisua selvasti laajemman tilatarpeen. Tilankayton osalta paastaan edul-
lisimpaan ratkaisuun linjaamalla Jaationtien ja Vuokatinasematien ajoneuvoliikenteen liittymien paikkaa hieman
idemmaksi. Jalankulku- ja pyorailytie ja alikulku tulee nykyisen katuliittyman kohdalle. Tastékin huolimatta ratkaisu
edellyttda vahintdan kahden lahimman rakennetun tontin lunastamista likennevaylien kayttdon seka asemakaava-
muutosta. Korkeuserojen hallitseminen on alikulkuratkaisussa haasteellista alueella olevien katu- ja tonttiliittymien
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laheisen sijainnin vuoksi. Kuvassa 21 esitetty ratkaisu johtaa alikulun molemmin puolin jalankulku- ja py6ratien 8-10
% pituuskaltevuuteen seké mahdollisesti myds tukimuurin kayttéon. Kohveron suunnasta tuleville reitti Pohjavaa-
rantien toiselle puolelle muuttuu nykyistéa hieman takaperoisemmaksi, minka vuoksi alikulun kaytén tehokkuus voi
hieman kérsia. Jarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset ovat noin 0,9 M€.

765- :
Kuva 21. Pohjavaarant|

Taulukko 3. Vaihtoehtovertailu Pohjavaarantien ja Jaationtien liittymajarjestelyjen VE 1:n ja VE 2:n valilla.

Vertailutekij VE 1 "saarekkeet” VE 2 "alikulku”

Liikenteen sujuvuus - saarekkeet sujuvoittavat jonkin verran Poh- - paasuunnan likenne sujuvaa, kaantyvéat
javaarantien liikennettd tarjoten suoraan ajoneuvot hidastavat ajoittain liikennetta
ajaville vapaan kulun k&antyvan ajoneuvon Pohjanvaarantiella

mahtuessa saarekkeiden valiin
- suojatiella kulkijat aiheuttavat ajoittain hi-
dastelua tai pyséhtelya Pohjanvaarantiella

Liikenneturvallisuus - Hyva, tarjoten jalankululle ja pyorailylle yli- - Erittdin hyva, jalankulku- ja pyoréily erita-
tysmahdollisuuden vaiheittain sossa Pohjavaarantiella
- riski oikomiseen tien yli silti olemassa

Liikennejarjestelyjen - Autoliikenteen kannalta erittain toimiva - Autoliikenteen kannalta toimiva likenne-
o - Jalankulun ja pyorailyn kannalta toimiva lii- verkko
kokonaistoimivuus kenneverkko turvaten luonnollisten kulku- - Jalankulun ja pyorailyn kannalta toimiva lii-
reittien kayton. kenneverkko turvaten Pohjavaarantien ris-
tedmisen

- pidentaa jalankulun ja pyorailyn kulkumat-
koja, miké voi johtaa oikomishalukkuuteen

Maankaytto ja - Soveltuu hyvin voimassa oleviin asemakaa- - alikulkujarjestely edellyttaé kaavamuutosta,
. varajauksiin ahdas tila ja korkeuserot johtavat kalliisiin
kaavoitus - Ei merkittavia vastustus- ja valitusriskeja jarjestelyinin maanlunastuksineen

- Suuri riski siihen, ettd kaavamuutokset ai-
heuttavat vastustusta ja valituksia

Kustannustekijt - Kohtuullisen pieni kustannusvaikutus - Kallis ratkaisu
- Ei ole vaiheittain toteutettavissa
Muut ndkokohdat - Rakentamisen aikaiset haitat kohtuullisen - aiheuttaa rakentamisen aikana jonkin ver-
pienia ran haittaa liikenteelle ja alueen matkailulii-
- ei maisemallisia ja ymparistollisia muutoksia kenteelle

- alikulku muuttaa lahiymparistda ja maise-
maa jonkin verran

Johtopaatokset ja - Liikenteellisesti hyva ja toimiva ratkaisu- - Liikenteellisesti hyva ja toimiva ratkaisu-
. malli, joka on kustannuksiltaan halpa saa- malli, mutta on kustannuksiltaan erittain kal-
suositus vutettaviin hydtyihin nahden lis
- Ei poista Pohjavaarantien ylitysriskia ei-toi-
Suositellaan jatkosuunnittelun pohjaksi votusta kohdasta
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4.2 Kohde 2: Vuokatinrinteiden liikkenneyhteydet

VE 1: Vuoden 2000 liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetaan, ettd VVuokatinrinteiden kohdalla kantatielle 76 ra-
kennetaan kiertoliittymd, johon kootaan alueen keskeiset likennevaylat. Samalla Kuikkalammentie ja Veikontie ra-
kennetaan uuteen paikkaan. Kuikkalammentien linjauksen muutos edellyttda rautatien ylikulkusillan rakentamista.
Kuikkalammentien nykyisen linjauksen ja radan alituksen kohdalla jaisi jalankulku- ja pyorailyliikenteen ja ulkoilun
paareitti. Jarjestely edellyttdd myds alikulun rakentamisen kantatien ali nykyisen Kuikkalammentien kohdalle. Jar-
jestelyjen taustalla on myds ajatus suoran ulkoilureittiyhteyden saaminen Katinkullan ja Vuokatinrinteiden vélille.
Uusi Kuikkalammentie kulkisi radan poikki ylikulkusillan kautta. Jarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset on
arvioitu vuonna 2000 noin 21 Mmk, joka nykyrahassa on indeksikorjattuna (MAKU 2000=100; 155,1) noin 5,5 ME£.

VE 2: Nyt laaditussa liikennejarjestelmasuunnitelmassa liikennejarjestelyt perustuvat nykyisten vuoden 2000 jalkeen
rakennettujen valo-ohjattujen liittymien (2 kpl) kéayttoon siten, ettd paapaino on jalankulku- ja pyorailylikenteen ja
ulkoilun yhteyksien kehittdmisessa. Katinkullan ja Jaatidonlahden vélille on suunniteltu uusi jalankulku- ja pyoraily-
yhteys nykyisia ulkoilu- ja latureittejd mukaillen, joka tarjoaa mahdollisuuden suoraan yhteyteen Kattikeskukseen
saakka nykyisen voimalinjan lahettyville. Valo-ohjatut littymét kantatiell& toimivat nykyisilla ja vuodelle 2040 ennus-
tetuilla likennemaaérilla erinomaisesti, joten ajoneuvoliikenteen jarjestelyihin ei ole tarvetta esittaa isoja muutoksia.
Vaihtoehdossa rakennetaan radan ja kantatien poikki alikulku siihen liittyvine vaylineen Vuokatinrannan kohdalla
olevan puiston kautta, josta on yhteys Jaationlammen itdpuolitse Katinkullan suuntaan ja myds Vuokatinrinteille.
Alikulkuun varataan tila jalankululle, pyorailylle, hiihdolle ja moottorikelkkailulle. Jarjestelyjen alustavat rakentamis-
kustannukset ovat noin 2,7 M€.
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Kuva 23. Uusi esitys Vuokatinrinteiden lilkenne- ja ulkoilurei

vaylilla ja liittymajarjestelyilla (VE 2).
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katu
jkpp -tie
ulkoilureitti / latu
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: { N"‘—.\ — .+« .« moottorikelkkareiti

ttijarjestelyiksi, jossa ajoneuvoliikenne sailyy nykyisilla

Taulukko 4. Vaihtoehtovertailu Vuokatinrinteiden liikenneyhteyksien VE 1:n ja VE 2:n valilla.

Vertailutekija
Liikenteen sujuvuus

VE 1 ”vanha suunnitelma”
- Kiertoliittym& huonontaa erityisesti raskaan

liikenteen sujuvuutta, kantatien raskas lii-
kenne hidastuu jonkin verran

- Kiertoliittyma kokonaisuutena toimii muuten

hyvin

VE 2 " uusi esitys”
- Liikennevalo-ohjaus toimii hyvin myds ras-

kaalle liikenteelle

- Liikkennevalo-ohjauksessa liikennemaarien

ja liikenteen koostumuksen mukainen s&a-
témahdollisuus, mika parantaa sujuvuutta

Liikenneturvallisuus

- Erittain hyva, seka kiertoliittyma etté alikulut

turvallisia

- Erittain hyva, seka liikennevalot etta alikulut

turvallisia

Liikennejarjestelyjen
kokonaistoimivuus

- Autoliikenteen kannalta toimiva liikkenne-

verkko

- Kevyen liikenteen ja ulkoilureittien kannalta

toimiva liikkenneverkko, jossa kaikki autolii-
kenteen ristedmiset eritasossa.

- Ulkoilureittien yhteydet Vuokatin rinteille

erittain hyvat

- mahdollistaa myds moottorikelkkareitin tuo-

misen Vuokatin rinteille nykyisen Kuikka-
lammentien kohdalta

- Autoliikenteen kannalta toimiva liikkenne-

verkko

- Kevyen liikenteen ja ulkoilureittien kannalta

toimiva liikenneverkko, jossa jaa joitain ta-
soylityksia vahaliikenteisten tonttiteiden
kanssa

- Ulkoilureittien ja moottorikelkkareitin yhtey-

det Vuokatin rinteille hyvét

Maankaytto ja
kaavoitus

- Veikontien, Kaisantien ja llkantien yhteen-

sovittaminen kiertoliittymé- ja alikulkujérjes-
telyihin edellyttdd mahdollisesti kaavamuu-
toksia, ahdas tila ja korkeuserot johtavat
kalliisiin ja pienipiirteisiin jarjestelyihin

- Suuri riski siihen, etta kaavamuutokset ai-

heuttavat vastustusta ja valituksia

- Kuikkalammentien varressa olevan paivit-

taistavarakaupan saavutettavuus autolla
heikkenee — samoin kuin Kattikeskuksen

- Soveltuu hyvin voimassa olevaan asema-

kaavaan ja sen laajennuksiin

- Ei merkittavia vastustus- ja valitusriskeja
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Kustannustekijat

- Erittain kallis rakentaa (kiertoliittyma, radan

ylikulkusilta, ali- tai ylikulku kantatien, llkan-
tien, Veikontien ja Suvikkaantien poikki)

- Ei ole vaiheittain toteutettavissa

- Radan ja kantatien alikulut merkittéava kus-

tannustekija

- Tukee kestavaa vaiheittain toteuttamista,

joka on aloitettu nykyisten liittymien ja lii-
kennevalojen asentamisella

Muut néakokohdat

- Uusien jarjestelyjen rakentaminen aiheuttaa

rakentamisen aikana merkittavaa haittaa
kantatieliikenteelle ja alueen matkailuliiken-
teelle

- Uudet tie- ja katulinjaukset seka liittymajar-

jestelyt muuttavat ympéaristda ja maisemaa,
mm. kantatien tasausta olisi nostettava pari
metrid Kuikkalammentien radan ylityksen

takia kiertoliittyméan kohdalla seka myos ny-
kyisen Kuikkalammentien liittyméan kohdalla

- Rakentamisen aikaiset haitat pienia
- Maisemalliset ja ympéristolliset muutokset

pienia

Johtopaatokset ja
suositus

- Liikenteellisesti hyva ja toimiva ratkaisu-

malli, joka on kustannuksiltaan kuitenkin
erittain kallis saavutettaviin hyétyihin nah-

- Liikenteellisesti hyva ja toimiva ratkaisu-

malli, joka on kustannuksiltaan kohtuullinen
jarealistinen

den - Soveltuu erittdin hyvin alueen maankayton
kehittdmiseen

- Ympaériston ja maiseman kannalta aiheuttaa
vain pienia muutoksia

Suositellaan jatkosuunnittelun pohjaksi

4.3 Kohde 3: Urheiluopiston liikenneyhteydet

VE 1: Vuoden 2000 liikennejarjestelméasuunnitelmassa esitetaan, ettd Vuokatinhovin suuntaan ja urheiluopiston
suuntaan menevat kadut muutetaan keskendadn samanarvoisiksi ts. paasuunta on Opistontie-Vuokatinhovintie. Kan-
tatielta tuleva yhteys liittyy em. katuihin karkikolmion takaa tulevana liittyméana. Nama liikennejarjestelyt edellyttavat
Opistontien linjauksen siirtoa kymmenia metreja kantatiesta etelaén, jotta saadaan riittavasti tilaa mm. suunnitellulle
viereiselle jalankulku- ja pyoratien alitukselle ja latureitille. Vaihtoehdossa on esitetty myds kantatien varrella olevan
jalankulku- ja pydratien nostamista eritasoon ulkoilureitin alikulun kohdalla, jolloin erilaiset likkumismuodot eivét
risted toistensa kanssa tasossa (ks. kuva 24). Jarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset ovat noin 1,6 M€ (pois
lukien jalankulku- ja pydratieyhteys Vuokatintien (kantatie 76) varressa Vuokatinhovintieltd Sotkamoon pain).

VE 2: Nyt laadittu suunnitelmaehdotus perustuu tie- ja katuverkollisesti nykyisiin littyma- ja likennejarjestelyihin,
joita parannetaan vuonna 2006 laaditun katusuunnitelmaluonnoksen pohjalta. Katusuunnitelman mukaan Vuokatin-
hovintien varteen rakennetaan jalankulku- ja pyoratie Sokos Hotellin littymaan asti seka alueen pysakaointi- ja kul-
kuyhteyksia selkeytetaan. Asemakaava mahdollistaa myds Opistontien liittyman siirtdmisen etdédmmalle Vuokatin-
tiesta tarpeen vaatiessa. Katusuunnitelman mukaista ratkaisua taydennetaan pienilla jalankulku- ja pyoratieyhteyk-
sien parantamisesityksilla, jotka on esitetty katusuunnitelmakartalla kuvassa 25. Edellisesta liikennejarjestelma-
suunnitelmasta vaihtoehtoon siséallytetdan kantatien alittavan nykyisen ulkoilureitin ja kantatien suuntaisen jalan-
kulku- ja pyoratien eritasojarjestelyt. Latuyhteys tulee kulkemaan Vuokattihallin ja rautatien valissa eika se jatku
kantatien etelapuolella Sokos Hotellin suuntaan. Jarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset ovat noin 1,1 M€
(siséltéen katujen perusparannukset kuvan 25 mukaisesti).

Vuokatinhovintien varrelle on osoitettu valmisteilla olevassa osayleiskaavassa uutta maankayttéa. Maankayton li-

saantymisen seurauksena alueen likennemaara tulee lisdantymaan yleisia kasvuennusteita hieman enemman. Ur-
heiluopiston alueen nykyisten liikennejarjestelyjen toimivuutta tutkittiin simuloimalla ajoneuvoliikennetta.
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Kuva 24. Vuoden 2000 Vuokatin liikennejérjestelmasuunnitelmassa esitetyt ratkaisut Urheiluopiston alueen likennejar-
jestelyiksi (VE 1).

jkpp-tien siirto ja
ulkoilureittialikulun

leventaminen

Kuva 25. Vuokatinhovintien rakennussuunnitelma (Suunnittelukeskus Oy, 30.12.2006) ja siihen esitetyt jalankulku- ja
pyoraily-yhteyksien muutosesitykset (VE 2).

Urheiluopiston alueen nykyisten littymien ja valo-ohjauksen toimivuutta arvioitiin erilaisten likenne-ennusteske-
naarioiden avulla tutkimalla kuormitusasteita, liikenteen palvelutasoa seka syntyvid jonopituuksia. Toimivuustar-
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kastelu tehtiin Synchro/SimTraffic -ohjelmistolla. Toimivuustarkastelujen lahtttietoina kaytettiin likennevalosilmu-
koista 15.11.2016 saatuja likennemaaratietoja seka soveltaen LAM-pisteen (vt 6, Korholanmaki) kausivaihteluker-
toimia. Vuoden 2040 tason likennemaéara saatiin valtakunnallinen tieliikenne-ennusteen mukaisilla yleisilla kasvu-
kertoimilla ja alemmalle liikenneverkolle asiantuntija-arviona. Herkkyystarkastelussa kaytetty likennemaara kuvaa
kantatiella 76 vuoden vilkkaimman vuorokauden mukaista likennemaaraa. Liikennejarjestelyina kaytettiin nykyisia
kaistajarjestelyja ja kaistapituuksia.

bk SRR

. ek j .
Kuva 26. litapaivan huipputunnin nykyinen likenneméaara (ajon/h) seka herkkyystarkastelussa kaytetty maksimiliikenne-

maara iltapaivan huipputunnille (Vuokatinhovintiella 3x nykyinen likennem&ara ja kantatielld 76 vuoden 2040 huippuse-

songin aikainen tilanne).

Kuva 27. Liittyman kuormitusasteet ja palvelutaso nykyisella laskennallisella vuoden vilkkaimman ajankohdan iltap&ivén
huipputunnin aikana (kuva vasemmalla) sek& herkkyystarkastelun maksimiennusteliikennemaéaralla (kuva oikealla).

Nykytilanteessa liittymét toimivat hyvin vuoden vilkkaimman ajankohdan iltapéivan likennemaarilla eikéa pitkia jonoja
synny. Palvelutasot ovat pddosin hyvalla (A) tasolla ja ainoastaan kantatien ja Vuokatinhovintien liittyméassa etelan
ja idan tulosuunnilla tyydyttavalla mutta hyvaksyttavalla tasolla (C). Vuokatinhovintiella keskimaarainen jonopituus
ulottuu Opistotien liittym&an ja yksittéaisissa ruuhkapiikeissa hetkittéin hieman sen yli.

Herkkyystarkastelun maksimiliikennetilanteessa liittymien toimivuus pysyy edelleen paaosin hyvalla (A) tasolla
vaikka Vuokatinhovintielle suuntautuva ja sielté poistuva likennemaara kolminkertaistuisi. Herkkyystarkastelu osoit-
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taa, etta Opistotien liittymaa ei tarvitse siirtda nykyiselta paikaltaan sujuvuusongelmien takia. Liikkenneméaérien kas-
vaessa likennevalojen ajoituksia voidaan tarkistaa, mutta muita littymajarjestelyja ei tarvitse tehda. Nain ollen Ur-
heiluopiston ympariston asemakaavaan liittyvassa Vuokatinhovintien katusuunnitelmassa esitetyt ratkaisut kuvassa
25 esitetyin tdydennyksin ovat toimivia pitkélle tulevaisuuteen ja ne muodostavat pohjan tulevaisuuden liikennerat-

kaisuille.

Taulukko 5. Vaihtoehtovertailu Urheiluopiston alueen liikkennejarjestelyjen VE 1:n ja VE 2:n valilla.
Vertailutekija

VE 1 "vanha suunnitelma”

VE 2 "katusuunnitelmaan perustuva

Kantatien liittyman
likenteen sujuvuus

- Hyva, kestdd myds maankaytén kasvun
- Riskina Opistontien-Vuokatienhovintien liit-

tymaéan kertyvan jonon ulottuminen kanta-
tielle

ratkaisu”

- Hyva, kestdd myds maankaytén kasvun

Liikenneturvallisuus

- Hyva, Opistontien-Vuokatienhovintien liitty-

maan syntyva mahdollinen jono kantatielle
aiheuttaa mm. peraanajoriskeja

- Hyva

Liikennejarjestelyjen
kokonaistoimivuus

- Kohtuullinen, liikkenneverkossa suositaan

Opistontie-Vuokatinhovintien suuntaa,
mika ei ole liikennemaarien kannalta suosi-
teltavaa

- selkeyttaa ulkoilureiteilla likkumista suh-

teessa muihin likennevayliin

- osa ulkoilureittijarjestelyista liittyy laajem-

paan suunnitelmaan, joka ei ole lahtenyt
toteutumaan

- Hyva, liikenneverkossa suositaan Vuoka-
tinhovintien suuntaa, jonka varaan myo6s
suurin maankayton kasvu tulossa.

- selkeyttaad nykyisilla ulkoilureiteilla liikku-
mista suhteessa muihin likennevayliin

kenteen sujuvuus hieman heikentyy kanta-
tien suuntaan. Kustannuksiltaan kohtuulli-
sen kallis.

Maankaytto ja - Edellyttda asemakaavallista tarkastelua - Nykyisen asemakaavan mukaisesti
! katu-, littyma- ja alikulkujarjestelyjen sovit-
kaavoitus tamiseen alueen maankéayttéon
Kustannustekijat - rakentamisen osalta samaa hintatasoa - rakentamisen osalta samaa hintatasoa
Johtopaatokset ja - erilaisten liikkumismuotojen jarjestelyjen - Liikenteellisesti hyvé ja toimiva ratkaisu-
i kannalta hyva ratkaisu, jossa ajoneuvolii- malli, joka on kustannuksiltaan kohtuulli-
suosItus

nen ja realistinen
- Soveltuu erittdin hyvin alueen maankayton
kehittdmiseen

- Ympaériston ja maiseman kannalta aiheut-
taa vain pienia muutoksia

Suositellaan jatkosuunnittelun pohjaksi

4.4 Kohde 4: Nurmestien ja Pohjavaarantien
kohdistaminen

Nurmestien ja Kainuuntien liittyman siirtoa kohdakkain Pohjavaarantien kanssa tutkittiin siten, ettd Nurmestie kaan-
netddn nykyisen Pohjavaarantien littyman kohdalle. Urheiluopiston liikunta-alueena kaytetyssa Vuokatinharjussa
on kohtuullisen suuret korkeuserot ja Vuokatinharjun alue on pohjavedenottamon varsinaista muodostumisaluetta.
Tenetin vedenottamo sijaitsee Kainuuntien ja Pohjavaarantien liittyman laheisyydessa noin 100 metrin etéisyydella.
Pohjavesialue luokitellaan I-luokan pohjavesialueeksi ja sen kokonaispinta-ala on 9,53 km?2. Rakentaminen pohja-
vesialueelle muodostaa pohjaveden pilaantumisriskin. Poistettaessa pintamaan humuskerros, maapera on alttiimpi
ylhaaltapain tulevien haitta-aineiden joutumiselle pohjaveteen. Rakentaminen voi myds muuttaa pohjaveden vir-
tausoloja esimerkiksi kaivannoissa tai louhinnassa, jos maaperéaédn muodostetaan vetta johtavia kanaaleja tai kallio-
kynnykset poistetaan. Vuokatinharjussa kulkee myts ymparivuoden kaytdssa oleva hiihtoputki, jonka loppupéaéan
asemakaavan mukaista toistaiseksi toteutumatonta linjausta olisi siirrettava uusien tiejarjestelyjen tielta.
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VE 1: Nurmestien ja Pohjavaarantien liittymat kantatielle 76 sailytetdan nykyisilla paikoillaan. Nurmestien liittymaan
tehdaén tarvittavat alikulkujarjestelyt sek& varaudutaan likennevalo-ohjaukseen (ks. kuva 28). Pohjavaarantien liit-
tyméssa varaudutaan tarvittaviin lisékanavointijarjestelyihin ja likennevalo-ohjaukseen. Jarjestelyjen alustavat ra-
kentamiskustannukset ovat noin 1,5 M€.

VE 2: Nurmestien ja Pohjavaarantien liittyméat kohdistetaan Pohjavaarantien liittymé&n kohdalle nelihaaraliittymaksi,
johon rakennetaan kiertoliittyma tai liikennevalot (ks. kuva 29). Nurmestieta rakennetaan uuteen paikkaan runsaat
0,6 km ja samassa yhteydessa on tarpeen tehd& uuden tielinjan ja liittymé&jarjestelyjen kohdalle pohjavesisuojaus.
Ratkaisu sisaltaa paallystetyn kuntoilureitin kaksi uutta alikulkua sek& Nurmestien varren uuden jalankulku- ja pyo-
ratien jarjestelyja. Alustavat rakentamiskustannukset ovat noin 3,6 M€.
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Kuva 28. Periaatekuva Nurmestien ja Vuokatintien littymajarjestelyistd uuden maankayton ja uusien jalankulku- ja pyo-
railyvaylayhteyksien perusteella. Nurmestielle osoitettu uuden mahdollisen liittymén paikka maankéayttoa varten.
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Kuva 29. Periaatekuva Nurmestien ja Pohjavaarantien liittymien yhdistamisesté. Kiertoliittyman vaihtoehtona on likenne-

valo-ohjattu liittyma.

Taulukko 6. Vaihtoehtovertailu Nurmestien ja Pohjavaarantien liittymien VE 1:n ja VE 2:n valilla.

Vertailutekija
Liikenteen sujuvuus

VE 1 "nykyiset liittymapaikat”

- Hyva, joskin liikennevalot aiheuttavat ajoit-
tain pysahtymistarvetta Vuokatintiella

- hiljaisina aikoina valo-ohjaus ei juurikaan

aiheuta hidastamis- tai pyséhtymistarvetta

- sivusuuntien sujuvuus paranee selvasti

VE 2 ”"Nurmestien liittyman siirto”
- Hyva, joskin matka Sotkamon keskustan

suuntaan pitenee etelésta tultaessa ja

- kiertoliittym& hidastaa Vuokatintien suun-

nan sujuvuutta jonkin verran, mutta paran-
taa sivusuuntien sujuvuutta

Liikenneturvallisuus

- Hyva, jossa jalankulku- ja pyoraily on Vuo-

katintiella eritasossa. Ajoneuvoliikenteen

turvallisuus paranee liikennevalojen myo6ta.

- Hyva, jossa jalankulku- ja pydraily on Vuo-

katintiella eritasossa. Ajoneuvoliikenteen
turvallisuus paranee kiertoliittymaén tai lii-
kennevalojen myota.

Liikennejéarjestelyjen
kokonaisuus

- Nykyverkon mukainen, verkollisesti loogi-

nen

- Nurmestien uusi linjaus epalooginen (taka-

peroinen) ajatellen Sotkamon keskustaan
ja Hirvenniemelle suuntautuvaa liikennetta

- aiheuttaa ulkoilureittien muutostarpeita
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Maankaytto, kaavoi-
tus, ymparistd

- Soveltuu hyvin mm. uuden palvelukeskitty-

mén kaavoittamiseen Nurmestien / Kai-
nuuntien liittyméan kaakkoispuolelle, joka
on saavutettavuuden kannalta hyva sijainti-
paikka

- Menetetdan urheilu- ja liikunta-aluetta
- Uuden linjauksen yhteyteen hankala osoit-

- Uusi kaavailtu liiketontti jaa eteléan ja lan-

- Maansiirtoty6t korkeuserojen takia aiheut-

taa uuttaa maankaytt6a pohjavesialueen
takia

nen suunnasta takaperoisten yhteyksien
paahan

tavat merkittavia ymparistomuutoksia

Kustannustekijat - Perustuu nykyisen tie- ja katuverkon pa- - erittain kallis ratkaisu; uuden tien rakenta-
rantamiseen, kestava ja edullinen ratkaisu- minen, pohjavesisuojaukset, ulkoilureittien
malli siirto- ja eritasojarjestelyt

Johtopaatokset ja Nykyverkko likenteellisesti ja maankayton

suositus kehittdmisen kannalta hyva ja toimiva rat-

kaisumalli sek& kustannuksiltaan halvempi
kuin VE 2.

Suositellaan jatkosuunnittelun pohjaksi

4.5 Kohde 5: Alkulantien ja Laanintien liittymajarjestelyt

VE 1: Nykyiset liittymien sijainnit, Alkulantien ja Laanintien liittymiin tarvittavat parantamistoimenpiteet ja liikenneva-
loihin varautuminen. Jarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset ovat noin 0,3 M£.

VE 2: Laanintien littyma katkaistaan ja kantatien nykyinen kanavointijarjestely poistetaan. Alkulantien kohdalle, kan-
tatien vastakkaiselle puolelle rakennetaan Ratatien liittyma jalankulun ja pyorailyn alikulkuineen, jolloin se muodos-
taa Alkulantien kanssa nelihaaraisen liittyman, johon rakennetaan liikennevalot. Uusi nelihaaraliittymé kanavoidaan
siten, ettd paadsuunnassa on vasemmalle ja oikealle kdantymiskaistat molemmista suunnista tultaessa. Jarjestely
edellyttda nykyisen kantatien alikulkukaytavan leventamista. Jarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset ovat

noin 1,8 M€.
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Liittymien sijainnit
nykyiselldan.
Liikennevalot

Laanintien liittyma :
katkaistaan ja Alkulantien

liittyma.
Liikennevalot

kohdalle rakennetaan Ratatien

Kuva 30. Alkulantien ja Laanintien littymajarjestelyjen vaihtoehtotarkastelu.

Taulukko 7. Vaihtoehtovertailu Laanintien ja Alkulantien likennejérjestelyjen VE 1:n ja VE 2:n valilla.

Vertailutekija

VE 1 "nykyiset liittymakohdat”

VE 2 ”Laanintien liittyman katkaisu”

Liikenteen sujuvuus

- Erittain hyva, T-liittymissa liikennevalojen

vaiheistus saadaan toimimaan sujuvammin
kuin 4-haaraliittymissa

- 3 liikennevaloliittymaa

- Hyva, Alkulantien/Ratatien kohdalle 4-haa-

raliittymad, jonka sujuvuus hieman huo-
nompi kuin T-littymé&ssa

- 2 liikennevaloliittymaa

Liikenneturvallisuus

- Kantatiella hyva
- Katuverkolla hyva

- Kantatiella hyva, 4-haaraliittyméssa turval-

lisuus hieman huonompi kuin T-liittymassa,
toisaalta vdhemman liittymi& kantatiell& tur-
vallisuuden kannalta edullinen
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- Katuverkolla likennemé&arat kasvaa, josta

seuraa lilkenneturvallisuusriskeja — erityi-
sesti jalankulku- ja pydrélikenteelle

- Ratatien ja Vaunutien katutila ei mahdol-

lista uusien jkpp-teiden rakentamista

Liikennejarjestelyjen
kokonaisuus, kaavalli-
set lahtokohdat

- Asunto- seka tydpaikka- ja palvelualueiden

liikenneyhteydet ja liittymat kantatielle opti-
moitu, ei oleellisia kiertomatkoja

- Asemakaava ja nykyiset toiminnot sopu-

soinnussa, Laanintiella merkittava rooli
mm. paivittdistavarakaupan sijainnille suh-
teessa kantatiehen

- Asukas- ja tyopaikkaliikenne tottuneet ny-

kyisiin katu-ja liittym&jarjestelyihin

- Asunto- seka tydpaikka- ja palvelualueiden

liikenneyhteydet kantatielle nykyista pitem-
mat, kiertomatkat kasvavat

- Asemakaavan muutos tarpeen. Laanintien

littyman katkaisu vaikeuttaa merkittavasti
paivittaistavarakaupan toimintaedellytyksia

- Liikennevirtojen reittimuutokset aiheuttavat

huolta myds katujen varrella olevalle asu-
tukselle lapiajoliikenteen lisdantyessa mer-
kittavasti.

vat myds maankayton edelleen kehittami-
sen.

Suositellaan jatkosuunnittelun pohjaksi

Kustannustekijat - 2 uutta liikennevaloliittymaa nykyisiin kana- - yksi uusi liikennevaloliittymé&a, Ratatien liit-
voituihin liittymiin, ei uusia katuyhteyksia. tyman, alikulun ja katuyhteyden rakentami-
Kestava ja edullinen ratkaisu. nen seka nykyisen alikulun leventaminen.
Laanintien ajoneuvoliittyman poistaminen
ja nykyisten kanavointien purku. Kallis rat-
kaisu, jonka saavutettavat hyddyt kyseen-
alaiset.
Johtopaatokset ja Toimivat liikennejérjestelyt, jotka palvelevat Johtaa liikenneongelmiin muualla katuver-
suositus hyvin alueen maankaytt6a ja mahdollista- kolla lapiajoliikenteen lisdantyessa. Paivit-

taistavarakaupan saavutettavuuden kan-
nalta erittéin huono ratkaisu.

4.6 Kohde 6: Liikenteen sujuvuus Vuokatin ja Sotkamon

valilla

Tarkastelujakson pituus on noin 3,4 km. Nykyinen vuorikausilikennemaara eri liittymavaleilla (KVL 2015) vaihtelee
6600 — 8200 ajoneuvon valilla. Raskaan liikenteen osuus vaihtelee 4,0-7,5 % valilla. Tarkastelujaksoilla on liikenne-
valo-ohjaus nykyisin Hirvenniemellda Sapsontien/Ratatien liittymassa.

VE 1: Kantatien liittymi& parannetaan vaiheittain rakentamalla viiteen paaliittyméaéan likennevalot ja niiden edellytta-
mat kaistajarjestelyt. Uusia liikennevaloja esitetaan kantatielle 76 Pohjavaarantien, Nurmestien/Mustolantien, Lahti-
kadun/uusi alue, Alkulantien ja Laanintien liittymiin. Hirvenniemelld Sapsontien/Ratatien liittymassa on nykytilan-
teessa liikennevalo-ohjaus. Jarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset ovat noin 1,7 M€ (siséltaen Lahtikadun

alikulkujarjestelyt).

VE 2: Kantatielle 76 rakennetaan kiertoliittymat uusien liikennevalo-ohjausten tilalle. Jarjestelyjen alustavat raken-
tamiskustannukset ovat noin 2,7 M€ (sisaltdaen Lahtikadun alikulkujarjestelyt).
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£/ e Liikennevalot

Kuva 31. Pohjavaarantien ja Hirvensalmen valilla olevien paaliittymien kehittémisvaihtoehdot.
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Taulukko 8. Vaihtoehtovertailu Urheiluopiston alueen liikkennejarjestelyjen VE 1:n ja VE 2:n valilla.

VE 1 "liikennevalot”

Vertailutekija
Liikenteen sujuvuus

- Erittdin hyva kokonaisuuden kannalta,

valo-ohjaus tarjoaa paasuunnalle hyvan
sujuvuuden, koska liikennevalojen vihrean
ajan ajoituksessa huomioidaan paatien iso
likennemaara

- Raskaan liikenteen kannalta hyva, hidas-

tukset ja pysahdykset liittymiss& minimoitu-
vat — erityisesti hiljaisen likenteen aikana

- Sivusuuntien liikkenteen kannalta selkeé ja

toimiva ratkaisumalli

- Ajoaika tarkasteluosuudella 60 km/h no-

peusrajoituksen mukaan vihreassa aal-
lossa 3 minuuttia 25 sekuntia

- parantaa myos vdlille jaavien valo-ohjaa-

mattomien liittymien toimivuutta, kun paa-
suunnan tasainen liikennevirta katkonais-
tuu

VE 2 "kiertoliittymat”
- Kohtuullinen, kiertoliittyma muuttaa liiken-

teen kayttaytymisen liittymissa siten, etta
kiertoympyraan tulevien tulee vaistaa ym-
pyrassa ajavaa, paatien likennevirta hidas-
tuu — mya6s hiljaisina aikoina

- Sivusuunnat hyotyvéat paAdsuunnan kustan-

nuksella

- Raskaan liikenteen kannalta huono, koska

johtaa hidastuksiin vaistamisvelvollisuuden
ja kiertotilan geometrian takia

- Sivutien liikenteen kannalta toimiva ratkai-

sumalli

- Ajoaika tarkasteluosuudella 60 km/h no-

peusrajoituksen mukaan 6 minuuttia 40 se-
kuntia (Kiertoliittymé&n kohdalla ajonopeus
noin 20 km/h ja ympyran vaikutusmatka
100 m kumpaakin suuntaan, 5 kiertoliitty-
maa, joissa vaistamisen aiheuttama hidas-
tuminen arviolta 15 sekuntia/liittyma)

- Paéasuunnan suoraan ajavan liikenteen ol-

lessa hallitseva, kiertoliittyma ei tarjoa toi-
mivuusongelmaan hyvaa ratkaisua esimer-
kiksi Nurmestieltd ja Alkulantieltéd Sotka-
moon pain kdannyttdessa

Liikenneturvallisuus

- Hyva, jonkin verran peraénajoriskeja, joita

pienennetdaan hyvalla ilmaisinsijoittelulla ja
valojen optimaalisella ohjelmoinnilla

- ratkaisu mahdollistaa ensivaiheessa jalan-

kulun ja pyorailyn tasoylitykset valo-ohjat-
tuina (Nurmestie ja Lahtikatu)

- Hyva
- ratkaisu mahdollistaa ensivaiheessa jalan-

kulun ja pyorailyn tasoylitykset (Nurmestie
ja Lahtikatu)

Liikennejarjestelyjen
kokonaisuus, kuljetuk-
set, orientoitavuus

- Looginen ratkaisumalli, jossa kantatien liit-

tymajarjestelyt ja liikenteen ohjaus tukevat
paatien lilkenteellistd merkitysta

- Paatien kuljetuksien kannalta hyva ja su-

juva ratkaisu

- Ei orientoitavuushaittoja
- vaiheittain toteutettavissa

- Epdjohdonmukainen ratkaisumalli paatien

kannalta, jossa havida paatien liikenteelli-
nen merkitys, koska kiertoliittymiin tulta-
essa liikenne joutuu vaistamaan kiertoym-
pyrassa ajavia

- Paatien kuljetukset karsivat kiertoliittymien

aiheuttamista hidastuksista ja viivytyksista
—myos hiljaisina aikoina

- Orientoitavuus huononee, koska liittymien

kohdalla katkeaa (haviaa) paasuunta

- vaiheittain toteutettavissa

misen vuoksi liikennevalo-ohjatut liittymat

tarjoavat kokonaisuudessaan sujuvamman
ratkaisun kuin kiertoliittymat, jotka hidasta-
vat pdasuunnan likennetta kaikkina vuoro-
kauden aikoina. Liikennevaloliittymien vai-
heittain rakentaminen hyddyttaa myos vie-
reisia valo-ohjaamattomaksi jaavia liittymia

parantaen myds niiden toimivuutta.

Suositellaan jatkosuunnittelun pohjaksi

Kustannustekijat - selvasti edullisempi kuin kiertoliittymina ra- - Kayttokustannukset hieman edullisemmat
kentaminen kuin liikennevalo-ohjauksessa
- Liikennevalojen kayttokustannukset hie-
man kalliimmat kuin kiertoliittymassa
Johtopaatokset ja Kantatien raskaan liikenteen kuljetusten ja
suositus tieosuuden selkedn paasuunnan sailytta-
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4.7  Muut periaateratkaisut

Kohde 7: Kainuuntien ja Nurmestien liittyman lahelle uusi kaupallisten palveluiden alue
Valmistella olevassa Vuokatin osayleiskaavassa esitetddn maankayton muutosta Nurmestien ja Kainuuntien liitty-
man laheisyyteen. Alueen liikennejarjestelyja tutkittiin luonnostelemalla toimiva ja turvallinen uuden alueen liittymi-
nen Kainuuntiehen (kt 76). Sujuvan toimivuuden ja suunnitellun maankayton perusteella alueen kayttdonotto edel-
lyttda uutta littymaéa Kainuuntielle tekemalla uusi katuliittyméa kohdakkain Rauramon Lahtikadun kanssa. Liiketontilta
voidaan mahdollisesti tehda myos toinen liittym& Nurmestielle (mt 899) riittavan etaalle Kainuuntien liittymasta, mutta
sen toteutettavuus edellyttdd korkeuserojen ja maaleikkaustarpeiden tarkempaa tutkimista seka liiketontin sisaisten
likennejarjestelytarpeiden tarkempaa selvitysta (ks. kuva 28). Pelkastdan Nurmestien liittyméan kautta voidaan aja-
tella uutta maankayttta yleiskaavaa suppeammassa laajuudessa. Joka tapauksessa jalankulku- ja pyoraily-yhteys
olisi jarkevaa vieda alueen lapi Nurmestien ja Lahtikadun valilla (Kainuuntien eteldpuolella). Kuvassa 32 esitetyt
likennejarjestelyt palvelevat myos liiketontin viereen ja Rauramon alueelle kaavoitettavia uusia asuinalueita. Nur-
mestien ja Kainuuntien neljannekseen osoitetun uuden maankayton sisaiset liikennejarjestelyt on tutkittava tarkem-
min asemakaavoituksen yhteydessa. Haasteena tontilla isohkot korkeuserot, joiden tasaamiseen tulee ratkaista niin
tontille osoitettavien toimintojen kuin liilkennejarjestelyjenkin toteutuskelpoisuuden varmistamiseksi. Kainuuntielle
kuvassa 32 suunniteltujen jarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset ovat noin 1,0 M€.
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Kuva 32. Kainuuntien (kantatie 76) ja Lahtikadun liikennejarjestelyt maankayttn laajenemisalueella.

Kohde 8: Urheiluopiston ja Vuokatinrinteiden liikenneyhteydet

Vuokatin alueen joukkoliikenne- seka kavely- ja pyoraily-yhteyksien parantamiseksi esitetd&n Urheiluopiston ja Vuo-
katinrinteiden valissa olevan rautatien ja sen ylittdvan nykyisen sillan parantamista tai korvaamista siten, ett se
mahdollistaa ulkoilureitin, kévely- ja pyoratien sekd mahdollisesti myos sisdisen shuttle-bussitoiminnan. Sillan ja
tarvittavien vaylien rakentamisen lisksi varmistetaan tulevaisuuden tilavaraus rautatien pysakkiseisakkeelle henki-
I6junaliikennettd varten. Uusi siltayhteys tulee toteuttaa siten, etta nykyiset radanvarren ulkoilureitit kulkevat uuden
sillan ali. Luonnos liikennejarjestelyista on esitetty kuvassa 33. Jarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset ovat
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noin 5,1 M€, josta mahdollisesti mydhemmassa vaiheessa rakennettavien matkustajalaitureiden osuus kulkuvayli-
neen on 3,4 M€.

Uusi mahdollinen ajoyhteys olisi tarkoitettu vain alueen siséiselle pikkubussiliikenteelle ja mahdollisesti myds huol-
toliikenteelle. Vuokatin sisaisen shuttle-bussiyhteyden reitti tulee suunnitella tarpeiden mukaan. Vaihtoehtoina ovat
joko Urheiluopiston alueen lapi jatkuen edelleen Vuokatinhovintielle ja sen varrella olevien palveluiden aareen tai
se, etté shuttle-bussin paatepyséakki rakennetaan Urheiluopiston pysakdintialueen yhteyteen. Ajoyhteys Urheiluopis-
ton alueen lapi ei valttimatta vaatisi muutoksia piha-alueen nykyisiin likenne- ja pysakaintijarjestelyihin.

katu
jkpp -tie

]
—
—— ulkoilureitti / latu
S matkustajalaituri, pituus 80 m
I I

kavely-yhteys laitureille

Poikkileikkaus ylikulkusillan kohdalla
55m . 45m

ulkoilureitti / latu | Jkpp -tie

asemakaavan mukainen
uusi katuyhteys
e —

{ SRR il \\‘-\‘\"\..

Kuva 33. Urheiluopiston ja Vuokatinrinteiden valinen likenneyhteys, ulkoilureitit ja mahdollinen rautatieseisake.

- ¥y

Kohde 9: Vuokatin keskusta

Pohjavaarantien ja Kuikkalammentien liittym&éan on suunniteltu kiertoliittym&a, jossa Vuokatinasemantielle tulee uusi
alikulku. Sotkamon suuntaan menevan linja-autoliikenteen pysakki siirretdan nykyisen alikulun yhteyteen kohdak-
kain toisen pyséakin kanssa. Ratkaisu palvelee alueen paajoukkoliikennereitteja selvasti paremmin kuin nykyiset py-
sékit. Ratkaisussa poistuu oikoreittind kaytetyt suojatiet Pohjavaarantielté ja Kuikkalammentielta. Alikulku- ja pysak-
kijarjestelyt edellyttavat maanlunastuksia ja mahdollisesti asemakaavamuutosta. Jarjestelyjen alustavat rakentamis-
kustannukset ovat noin 1,1 M€.

Jaationtien liittymaalueelle on nykyisessa asemakaavassa varattu hyvin rajallinen tila, mutta siihen on mahdollista
rakentaa saarekeratkaisu ylitysten turvaamiseksi. Kiertoliittyméalle tai alikulkujarjestelyille ei ole voimassa olevan
asemakaavan liikennealueessa tilaa. Jarjestelyjen toteuttaminen vaatisi asemakaavamuutosta, jossa lahimmat
pientalo- ja teollisuustontit jouduttaisiin lunastamaan (ks. luku 4.1). Jalankulku- ja pyoratien rakentaminen olisi jar-
kevaa Pohjavaarantien etelareunalle Jaationtien ja Kuikkalammentien valille, mutta nykyinen liikennealue ja viereis-
ten tonttien rajat eivat mahdollista rakentamista. Jalankulku- ja pydraliikenne ohjataan jatkossakin Palstatielle, jonka
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voisi tielikennelain kokonaisuudistuksen voimaantulon jalkeen merkita pydrakaduksi. Py6rékatu on hengeltaan sa-
man tyyppinen kuin kavelykatu, jossa kevyella liikenteell& on etuajo-oikeus moottoriajoneuvoliikenteeseen ndhden.
Jaationtien ja Pohjavaarantien saareke- ja littymajarjestelyjen alustavat rakentamiskustannukset ovat noin 0,2 M€.

Pohjavaarantien ja Katinkullantien liittym&alueelle tutkittiin alikulun rakentamismahdollisuuksia Pohjavaarantien ali,
mutta nykyinen asemakaava ei sitd mahdollista tilanahtauden vuoksi. Liittym& on nykyisin kanavoitu T-littym4, jossa
suojatie kulkee keskisaarekkeen lapi. Liittyma ei ole ongelmallinen toimivuuden tai liikenneturvallisuuden vuoksi,
joten siihen ei esiteta liittyméajarjestelyjen parantamistoimenpiteita.
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/
<65-4Q1-1-137 7
4 g /

/

?65401-1-%9 AN S =
L /g, ] g uusi alikulku

uusi pysdkki RS
5
i

765-401=1167

» z-._l':g?' , Jalankulkuyhteys
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Kuva 34. Pohjavaarantien (maantie 899) ja Kuikkalammentien likennejarjestelyt.
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5. Kehittamisohjelma

Vuokatin alueen likenneverkon kehittaminen tukeutuu nyKkyisiin likennekaytaviin. Ajoneuvoliikenteen liittymia kehi-
tetdan nykyisille paikoilleen joko kiertoliittyma- tai likennevalo-ohjausjarjestelyin. Jalankulku- ja pyoréatiet kulkevat
paaosin eritasossa Pohjanvaarantielld, Vuokatintiella ja Kainuuntiella. Jalankulku- ja pyoratieverkkoa tdydennetdan
siten, etta keskeisimmat asutus-, tydpaikka- ja loma-asutusalueet ovat turvallisesti saavutettavissa ilman autoa. Toi-
menpidekartalla on otettu alustavasti kantaa kummalle puolelle tieta tai katua uusi vayla rakennetaan, mutta vaylan
lopullinen sijainti maaraytyy vasta tarkemmassa suunnittelussa. Hiihtolatuverkkoa taydennetaén siten, etta Katinkul-
lan ja Vuokatinrinteiden valille saadaan uusi suora yhteys. Moottorikelkkareitteja taydennetaan niin ikaan siten, etta
alueen matkailupalveluiden saavutettavuus paranee. Kivilahti-Ammenniemi -alueen nykyistéa voimakkaampi raken-
taminen edellyttdd Vuokatintien suuntaisen yhtenaisen rinnakkaiskatuverkon rakentamista seka tasoristeysten tur-
vallisuuden parantamista ja niiden poistamisia. Kehittdmisohjelman mukaiset toimenpiteet on esitetty liitteen 1 kar-
talla seké luvussa 4. Edellisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa toteutumattomaksi jaaneet toimenpiteet voidaan
jattaa toteuttamatta, ellei toimenpidetta ole nostettu uudelleen esiin tdssa suunnitelmassa.

Taulukko 9. Vuokatin liikkennejarjestelmasuunnitelman kehittdmisohjelma.
Toimenpide Kustannukset kiireelli- toteuttaja/

milj. eur Syys vastuutaho
Pohjavaarantie, seututie 899

Jaationtien liittymaan suojatiesaarekkeet ja jalankulku- ja 0,3 yhteistyo
pyoratie Huvilatien varteen

Kuikkalammentien kiertoliittyma, bussipysakkien siirto ja 1,1 I yhteistyo
alikulkujarjestelyt Il
Linturinteenkadun ja Lastaajantien vaistotilat 0,1 I ELY

Vuokatintie / Kainuuntie, kantatie 76

Emantékouluntien vaistétila tai kanavointi 0,2 I yhteistyo
Vuokatinvaarantien vaistotila tai kanavointi 0,2 Il yhteistyo
Linja-autopysakin siirto Kuikkalammentien itdpuolelle 0,01 I ELY
Liikennevalo-ohjaukset kaista- ym. jarjestelyineen
0 Pohjanvaarantie 0,4 Il ELY
0 Nurmestie (sis. alikulkujarjestelyt) 1,0 1 ELY
0 Lahtikatu (sis. alikulkujarjestelyt) 1,0 1 yhteistyo
o0 Alkulantie 0,2 I yhteistyo
0 Laanintie 0,2 Il yhteistyo
Jaatiorinteenpolku (Vuokatintien rinnakkaisyhteys)

nykyisen yksityistien perusparannus kaduksi valilla Tai- 15 Il kunta
valpolku-Pihlajapolku

Jaatiorinteenpolun kadun jatkaminen Taivalpolun ja Tai- 0,6 Il kunta

vallahdentien valille (sis. tasoristeyksen poiston ja uuden
puomilaitoksen asentamisen)

Jaatiorinteenpolun kadun jatkaminen Taivallahdentien ja 1,0 1] kunta
Petdjaniementien vélille seka Petdjalahdentien peruspa-
rannus alkuosalta (sis. tasoristeyksen poiston ja uuden
puomilaitoksen asentamisen)

Urheiluopiston ja Vuokatinrinteiden alue

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet
0 Vuokatinhovintien varteen uusi vayla (Vititien ja Nur- 0,5 Il kunta
mestien valille)
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minen

0 Ymparivuotisen jalankulun ja pyorailyn seka minibus- 1,7 I kunta
silikenteen mahdollistava vayla Vuokatinrinteiden ja
Urheiluopiston alueen valilla (sis. nykyisen rautatiesil-
lan uusimisen sek& muutokset ulkoilureitteihin)
0 Vuokatinrinteiden ja Sarkelan vélille (siséltaa rautatien 0,7 Il kunta
alikulkuratkaisun, jossa samassa moottorikelkkareitti)
0 Vuokatinvaarantien erillinen jalankulku- ja pyoratie 0,7 1] kunta
(maankayton toteutuessa)
0 Katinkulta-Vuokatinrinteet (rantareitti), siséltaa ulkoilu- 2,7 I kunta
ja moottorikelkkareitit seka kantatien ja rautatien aliku-
lut
Opistontien ja Vuokatinhovintien katuympariston sanee- 1,1 I kunta
raus jkpp-yhteyksineen (sis. nykyisen ulkoilureittialikulun
jatkamisen ja kantatien varren jkpp-tien uudelleen linjauk-
sen)
Veikontien jatkaminen Itarinteiden alueelle (maankayton 14 1] kunta
toteutuessa), sis. jkpp-tien rakentamisen
Ulkoilu- ja moottorikelkkareitit
0 Vuokatinportintien ulkoilureitin ali/ylikulku 0,4 Il kunta
0 Vuokatinhovin lansipuolelle ulkoilureitin ali/ylikulku 0,4 I kunta
o0 moottorikelkkaparkki Kattikeskuksen alueelle I kunta
o moottorikelkkareitti Itarinteiden kohdalle 0,1 I kunta
Katinkullan alue
Jkpp-tie Kaarreniementie-Pohjavaarantie (pohjoisreunalle) 0,3 1 kunta
ulkoilureitin alifylikulku Keilahallin 1ahelle 0,4 I kunta
jalankulku- ja pyoratieverkon tadydentaminen Kapykujan ja 0,07 I kunta
Katajatien valilla
Kaarreniementien perusparannus tai uuden kadun raken- 3,4 1] kunta
taminen erillisella jalankulku- ja pyoréatiella (maankayton
kasvun toteutuessa)
Jalankulku- ja pyorailykohteet (muut kuin edellda mainitut)
Uuden vaylan rakentaminen
0 Vuokatinvaara-Koulurinne-Kattikeskus 0,2 I kunta
(kantatien etelapuolelle)
0 Haapalanlahti-Mustola (Nurmestie) ja saarekkeet 0,8 1] ELY
(2 kpl)
0 \Varsitie (sis. kadun perusparannuksen ja paallystami- 14 Il kunta
sen)
0 Laaninkuja 0,15 I kunta
Pyorailyn paareitit
0 nykyisen pyorétien leventdminen 4,0 metriin
§  Kuikkalammentie, Pohjavaarantie, Vuokatin- 2,5 | ELY
tie/Kainuuntie (Sotkamon keskustaan saakka)
§ Katinkullantie 0,3 1] kunta
§  Vuokatintie valilla Kuikkalammentie-Eméantakou- 0,5 I ELY
luntie
o0 Liittymaalueilla ylitysten turvaaminen ja suojateiden noin 5000 eur I yhteistyo
reunakivien kynnyksettomyys per liittyma
0 Kunnossapitoluokituksen tarkistaminen ja yhtenaista- I yhteistyo
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Muiden alueiden infrajarjestelyt

Ulkoilu- ja moottorikelkkareitit

(kunnan lupapolitikan ja matkailun vaatimukset huomioi-
den)

o0 Kelkkareitti Kattikeskuksen ja Hyvolankylan vélille 0,8 I kunta
(sis. alikulku Eméantakouluntielle) seka latupohjan le-
ventaminen valilla Kattikeskus-Vuokatinvaarantie
0 Hyvdlankylan alikulut (kantatie ja rautatie) ja reittimuu- 0,8 Il kunta
tos
0 Ulkoilureitin kunnostaminen vanhalle ratapohjalle 0,5 I kunta
(Urheiluopisto-Hakala-Hirvenniemi)
Joukkoliikenne ja liikkumispalvelut
aikataulu- ja reittitietojen kaytté yhden luukun -periaat- I yhteistyo
teella
tydmatka- ja liityntaliikenteen (lento ja juna) yhteensovit- I yhteistyo
taminen Kajaaniin
rakennetaan reaaliaikainen informaatiojarjestelma keskei- I kunta
simpiin kayntikohteisiin ja hotellien auloihin
kaukoliikenteen vuorot samoille reiteille Vuokatin alueella Il yhteistyo
ja vaihtolinkki solmupysakeilla paikalliseen shuttle-bussiin
rakennetaan katokselliset reaaliaikaisen informaatiotau-
lun siséltavat solmupysakit (mahdollisuuksien mukaan
paavaylien varteen)
o Katinkultaan I kunta
0 Vuokatin keskukseen I kunta
0 Kattikeskukseen ja Vuokatin rinteille I kunta
o0 Urheiluopistolle I kunta
0 Sotkamon keskustaan I kunta
Liikkuminen palveluna —informaatio- ja maksujarjestel- Il yhteistyo
man kehittdminen ja eri osapuolten sitouttaminen koko-
naisjarjestelmaan (mm. avoin data ja mobiilisovellus)
yhteiskayttdautot ja —pyorat osaksi kaikkien majoitusliik- I yhteistyo
keiden palvelutarjontaa
Sahkdinen liikenne
selvitetdan alueen siséisen shuttle-bussiliikenteen séh- I kunta
koisen ja/tai autonomisen kaluston toimintaedellytykset
osana paikallista joukkoliikennejarjestelmaa
rakennetaan sahko- ja hybridiautojen latausasemaverkko I yhteistyo

5.1 Tie-ja katuverkko

Vuokatin alueelle esitetyt liikenneympariston toimenpiteet parantavat ajoneuvoliikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteita. Kantatielle 76 esitetaan kiertoliittymien sijaan vilkkaimpien liittymien kehitta-
mista valo-ohjattuina, jotka ovat nykyisiin liittymajarjestelyihin kustannustehokkaampia toteuttaa ja toisaalta jalan-
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kulku- ja pyorailyliikenteen turvallisuus voidaan varmistaa liittymien yhteydessa pitkélle tulevaisuuteen ilman erita-
sojarjestelyja. Vuokatinrinteiden matkailualueen laajenemisen ja autottoman matkailun toimintaedellytyksia paran-
netaan myos alueen sisaisia kulkuyhteyksia monipuolistamalla ja sujuvoittamalla. Toimenpiteind on esitetty nykyi-

seen tie- ja katuverkkoon pohjautuen suojatiesaarekkeita, vaistotiloja, kiertoliittymaa, likennevalo-ohjattuja liittymia
seka uuden maankayton edellyttamia katuyhteyksia.

Pohjavaarantien littyméajarjestelyja parannetaan siten, etta alueen lapikulkeva liikenne on sujuvaa ja turvallista. Poh-
janvaarantien rooli on seka paikallista asutusta ja elinkeinoa palveleva, mutta my6s keskeinen paareitti valtatielle 5
ja 22 Oulun ja Kuusamon suuntiin. Nain ollen Pohjanvaarantien lapiajolikkenne ja raskaat kuljetukset sailyvat myos
tulevaisuudessa. Paikallisen likenteen nakokulmasta oleellista on Pohjanvaarantiella turvata jalankulku- ja pyoralii-
kenteen sujuvuus ja liikenneturvallisuus. Pohjavaarantielle voidaan esittdd maankayton kehittdmisen vuoksi uusia
katuliittymi&, mutta niiden vaikutus Pohjavaarantien turvalliseen nopeustasoon tulee huomioida. Vuokatientielle esi-

tetdan vain yksi uusi littyma Rauramon kohdalle Lahtikadun kanssa kohdakkain. Muu Vuokatintien varren maan-
kaytto kytketaan likenneverkkoon olemassa olevien katu- ja tielittymien kautta.

Vuokatintien/Kainuuntien (kantatie 76) turvallisuutta ja sujuvuutta parannetaan lahinna Mustolan ja Sotkamon kes-
kustan valilla toteuttamalla vaiheittain vilkkaimpiin liittymiin likennevalo-ohjaus (viisi uutta liittymad). Paasuunnan
sujuvuus heikkenee jonkin verran ruuhka-aikoina, mutta sivusuunnista tultaessa sujuvuus ja turvallisuus paranevat
huomattavasti. Kantatiella nopeusrajoitus on mahdollista sailyttda 60 km/h:ssa. Valo-ohjattujen liittymien valiin jaa-
vien valo-ohjaamattomien liittymien toimivuus paranee niin ikaan, kun jatkuvaan liikennevirtaan muodostuu katkok-
sia. Liikennevalo-ohjauksella voidaan ensivaiheessa parantaa myos jalankulun ja pyorailyn risteamisjarjestelyjen
likenneturvallisuutta ennen alikulkujen toteuttamista (Nurmestien ja Lahtikadun liittymat). Liséksi Laanintien liitty-
massa paranee myos jalankulun ja pyorailyn turvallisuus, vaikkei alikulkuun ole tarvetta varautuakaan. Mustolan ja
Vuokatinrinteiden valilla ei kantatielle esiteta toimenpiteitd. Koulurinteen ja Vuokatinrinteiden valilla parannetaan
kahta liittymaa joko vaistétilalla tai kanavoinnilla turvaten tulevan maankayton lisayksen aiheuttama liikennemaaran
lisdys. Koulurinteen ja Vuokatinrinteiden valisen osuuden maankayttn ajoneuvoliikenne tukeutuu jatkossakin kan-
tatien kayttamiseen. Nuasjarven rannan puolella Kivilahden ja Ammenniemen loma-asutusrakentamisen lisédminen
edellyttda Vuokatintien suuntaisen yhtenaisen rinnakkaiskatuyhteyden rakentamista siten, etta tasoristeysten turval-
lisuutta samalla parannetaan. Liikennemaarien kasvaessa voi olla tarpeen varautua tulevaisuudessa myos Taival-

lahdentien tai vaihtoehtoisesti Petdjaniementien eritasojarjestelyjen rakentamiseen. Rinnakkaiskatuyhteys voidaan
rakentaa vaiheittain maankayton kehittymisen edetessa (ks. kuvat 35 ja 36).

— Uusi katu
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Kuva 35. Kivilahti-Ammenniemen rinnakkaistiejarjestelyt ja moottorikelkkareitin kehittdminen 1.vaiheessa.
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Kuva 36. Kivilahti-Ammenniemen rinnakkaistiejarjestelyt 2.vaiheessa (riippuen Kivilahden alueen kehittdmisesta).

5.2 Jalankulku ja pyoraily

Kavelyn ja pyorailyn suosio on suoraan riippuvainen siitd miten sujuvaksi ja turvalliseksi likkuminen koetaan. Liséksi
matkojen pituudet keskeisimpien palvelujen darelle on pysyttava riittavan lyhyind. Vuokatin ja Sotkamon alue on
tiivis kokonaisuus, jossa on viime vuosina panostettu laadukkaasti myds jalankulku- ja py6railyvaylien viitoitukseen
seka matkailukohteiden opastukseen. Hyvat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet seka tarvittavat liityntéapysakaintijarjes-
telyt ovat valttamaton edellytys toimivan joukkoliikenteen jarjestamisen kannalta. Kavelyn ja pyorailyn arvostusta ja
motivointia on lisattava, jotta eri toimijat saadaan mukaan kannustamaan kestavan kehityksen mukaista ja ymparis-

toystavallista likkumista. Kéavelyn ja pyorailyn markkinointi, houkuttelevan imagon luominen ja erilaiset kampanjat
ovat keinoja havahduttaa muutokseen.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien seka pysakointipaikkojen kehittdminen mahdollistaa kestavien kulkutapojen kayt-
tbosuuden kasvattamisen niin arkilikkumisessa kuin matkailijoidenkin keskuudessa. Pyorailyolosuhteet vaativat
pyorailyn yleista kehittamista ja huomioimista mm. maankaytdn suunnittelussa. Olosuhteiden kehittdminen tarkoittaa
systemaattista huomioimista pyoraparkkien sijoittamisessa ja niiden maarassa niin Kiinteistdissa kuin julkisilla alu-

eilla. Pyorailijoiden palvelutasoa on syyta nostaa erilaisilla varusteilla ja palveluilla kuten katetut pyérapysakointipai-
kat, huoltopisteet, runkolukittavat telineet ja sahkopyorien julkiset latauspisteet.

Matkailijoiden kayttoon tarkoitettuja vuokrapolkupyoria tulisi tarjota nykyisten majoitusliikkeiden tarjoamien palvelu-
jen liséksi julkisesti ns. kaupunkipyoraperiaatteella, jossa Vuokatin alueen keskeisten palvelujen ja joukkoliikenteen
paapysakkien yhteydessa on lainapydrille niille osoitetut pyoraparkit. Niilla voi vapaasti ajella alueella ja ne voidaan
ottaa kayttoon eri paikassa kuin luovuttaa. Lainapyodraparkit tulee olla nakyvilla ja sijainniltaan hyvilla paikoilla val-
votussa ymparistossa. Polkupydrinad voisi olla tavallisten liséksi tarjolla myos taakkapydria, tandempydria, maasto-
pyoria tai sdhkopyoria. Pyoran saa kayttdon tai sen voi varata ennakkoon mobiiliaplikaation avulla, missa myos

maksaminen tapahtuu. Pyorissa tulee olla GPS-tunnistin, jolla asiakas voi seurata haluamansa pyoratyypin sijaintia
ja vapautumishetkea.
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Jalankulun ja pydrailyn uusia vaylia esitetaan rakennettavaksi Vuokatin alueelle yhteensa noin 13 km, joista osa
toteutuu maankayton laajenemisen ja siihen liittyvan katurakentamisen yhteydessa. Uusien jalankulku- ja pyoraily-
vaylien toteuttamisella yhdistetédan keskeisimpia palveluita seka asuin- ja loma-asuntoalueita toisiinsa. Liikkenneym-
paristoon kohdistuvat toimenpiteet on esitetty kartalla litteessa 1. Toimenpidekartalla on otettu alustavasti kantaa
kummalle puolelle tietd tai katua uusi vayla rakennetaan, mutta vaylan lopullinen sijainti maaraytyy vasta tarkem-
massa suunnittelussa. Infrarakentamisen liséksi likenneturvallisuustoimijatydn avulla voidaan vaikuttaa yleisesti
kestavien liikkumistapojen asenteisiin mm. matkailijoiden liikkumispalveluista tiedottamisella tai tytpaikkojen, oppi-
laitosten ja koululaisten liikkumissuunnitelmien laatimisella. My6s erilaiset mobiilipohjaiset reittipalvelut ja ajantasai-
nen keli-informaatio vaikuttavat paatoksiin kayttaa polkupydraa.

5.3 Joukkoliikenne ja liitkkumispalvelut

Kainuun joukkoliikenteen palvelutaso- ja likennesuunnitelmassa on maaritelty, ettd vuorotarjontaa on Sotkamon ja
Kajaanin valilla paivittain arkisin ja viikonloppuisin. Arkiaamuisin ja iltapaivisin vuoroja vahintadn 60 min valein. Li-
saksi paiva-, ilta- ja vilkonloppuvuoroja. Vuorotarjonta sailyy maaritetyn palvelutason mukaan nykyisellaan. Sen si-
jaan aikataulujen yhteensovittaminen tydmatkaliikenteen seka lento- ja junaliikenteen kanssa tulee tehda siten, etta
kaikilta vuoroilta on molempiin suuntiin hyvat asiointi- ja vaihtoyhteydet Kajaanin ja Sotkamon valilla. Myds aikatau-
luinformaation saanti yhden luukun —periaatteella on ensiarvoisen tarkea kehittamiskohde.

Joukkoliikenteen palvelutasoa voidaan Vuokatissa parantaa keskittamalla se kayttamaan tiivimmin hoydyksi reittia
kantatie 76 - Kuikkalammentie - Pohjavaarantie, minka seurauksena matkustajien ei tarvitse opetella milta tielté ja
pysakiltd mikakin linja kulkee. Koulujen linja-autovuoroja muutos ei koske. Myds reaaliaikaisen pysakki-informaa-
tiojarjestelman ja liityntapysakointimahdollisuuksien kehittdminen matkailullisesti merkittavien pysakkien kohdalla
tulisi ottaa jatkokehittamisen kohteeksi. Toimivan pitkdmatkaisen ja paikallisen joukkoliikenteen saumattomuuden
varmistamiseksi tulee pyséakkiolosuhteita parantaa siten, etta tunnistetaan parhaat sijainnit laadukkaille ja reaaliai-
kaisen aikatauluinformaation sisaltaville solmupysakeille. Solmupysékkikatokset voivat olla myds lampimia tai puo-
lilampimia viihtyisid normaalia korkealuokkaisempia odotustiloja, joissa matkustajille tarjotaan esimerkiksi seisonta-
tyopisteita, wifi ja USB-portteja. Alueen kaikissa hotelleissa, Katinkullassa, Urheiluopistolla ja Vuokatinrinteilla linja-
auton odottamista sisétiloissa voidaan kehitta siten, ettd olemassa olevien rakennusten sisétiloihin toteutettu reaa-
liaikainen informaatiojarjestelma kertoo matkustajille, milloin pysékille kannattaa menna. Vuokatin alueen majoitus-
likkeiden yopymiskustannuksiin voisi myos sisallyttaa alueen joukkoliikenteeseen rajoittamattoman matkakortin tai
mobiilisovelluksen ja mahdollisesti muita liikkumispalveluita ydpymisen ajaksi.

Joukkoliikennekaytavamuutokseen sisaltyy kiinteana osana Vuokatin alueen sisdisen tihean vuorovalin shuttle—bus-
sijarjestelman kehittdminen, joka luo samalla edellytyksid markkinoida matkailualuetta autottomille lento- ja juna-
matkustajille sujuvana ja helppona paikkana viettéaa aikaa ja liikkua erilaisten palveluiden ja kéayntikohteiden valilla.
Shuttle-bussilla hoidettavia osuuksia ovat Vuokatinhovintie, Urheiluopiston ja Vuokatinrinteiden vali (uutta yhteytta
pitkin), Veikontie/llkantie, Kuikkalammentie, Pohjavaarantie ja Katinkullantie. Lisaksi toinen shuttle-reitti voisi pal-
vella Tenetinniemen ja Hakalan aluetta kulkien lenkkimaisesti Urheiluopiston ja Vuokatinrinteiden kautta Sotkamon
keskustaan. Shuttle-reitteja voi likenndida sahkoisella kalustolla ja my6hemmin myds robottibussilla, mika tarjoaa
vaivattoman ja meluttoman tavan liikkua kayntikohteiden valilla. Robottibussi toimisi jo itsessaéan tietynlaisena mat-
kailun vetonaulana.

Matkailua palvelevan joukkoliikenteen kannalta merkittdva kohde voisi tulevaisuudessa olla junaliikenteen seisak-
keen palauttaminen Urheiluopiston ja Vuokatinrinteiden véliin. Raiteiden hyddyntamista selvitettdessa voisi tutkia
myds robottijunien kayttomahdollisuudet ja mitéa ne edellyttavat mm. raiteilta, vaihteilta, sahkoistykselta ja kulunval-
vonnalta. Tulevaisuudessa miehittamatén junavaunu voisi toimia sy6ttolikenteend kaukojunien asemalta valilla Kon-
tiomaki-Vuokatti.
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Kuva 37. Likenteen automatisoituminen voisi avata uusia likkumisen mahdollisuuksia Vuokatissa (kuvat: yle.fi/uutiset;
Lunden Architecture ja tekniikkatalous.fi).

5.4 Sahko- ja hybridiautojen latauspisteet

Sotkamon ja Vuokatin alueelle on syyta toteuttaa useita julkisia sdhkdautojen latauspisteita. Yleinen tarvelahtéinen
mitoitus on yksi latauspiste kymmenta sahkdautoa kohden. Vuokatin voimakkaan matkailuelinkeinon vuoksi yleinen
mitoitusperuste ei muodostu sotkamolaisten rekisterissa olevien sahko- tai hybridiautojen perusteella. Sahkdautojen
lataustapahtuma poikkeaa ajallisesti merkittavasti polttomoottoriauton tankkaamisesta. Nain ollen latausmahdolli-
suuksien rakentumista tulee suosia kohteisiin, joissa on myds muita palveluja ja kdyntikohteita. Latauspaikka tulee
sijaita kohdassa, jossa on

likenneturvallinen pysakodintimahdollisuus

palveluiden aarelle on lyhyt kavelymatka

tarvittava sdhkoverkko kohtuullisen lahella

Latausaseman tehotarve maaraytyy palvelun luonteen perusteella. Liikkenneasemalla tai paivittaistavarakaupan yh-
teydessa toimii parhaiten pikalatausasema. Urheilu-, suoritus- tai kulttuuripaikan yhteydessa toimii myos niin sanottu
puolinopea peruslatausasema.

- o -

Kuva 38. Sahkdautojen puolinopeita julkisia peruslatauspisteitd Oslossa kadunvarrella (kuva: Sitowise Oy).
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5.5 Ulkoilureitit ja moottorikelkkailu

Ulkoilureittien toimivuutta parannetaan viidella uudella alikululla, jotka tulevat Vuokatinrannan kohdalle (kantatie 76
ja rautatie), Katinkullantielle, Vuokatinportintielle ja Vuokatinhovintielle. Uudella Vuokatinrannan kohdalle tulevalle
eritasojarjestelyilla parannetaan selkedasti latuyhteyden sujuvuutta Katinkullan ja Vuokatinrinteiden valilla. Muut eri-
tasoratkaisut parantavat olemassa olevien suosittujen latureittien risteamisturvallisuutta muun liikenteen kanssa.

Uusia moottorikelkkareitin osuuksia esitetaan lisattavaksi Jaationlammen suunnasta rautatien ja kantatien 76 ali
Kattikeskukseen seka edelleen kantatien 76 suuntaisesti sen eteldpuolella Kattikeskuksesta Hyvolankylalle yhtyen
nykyiseen moottorikelkkareittiin. Hyvolankylan kohdalla moottorikelkkareitti viedaan eritasoon kantatien 76 ja rauta-
tien ali seka Emantéakouluntien ali. Kelkkareittien lisdyksella tuodaan Vuokatinvaaran palvelut paremmin kelkkailijoi-
den saavutettavaksi. Vuokatin Itarinteiden alueen kehittyessa varaudutaan moottorikelkkareitin rakentamiseen ra-
danvarren tuntumaan siten, etté se yhtyy olemassa olevaan moottorikelkkareitistéon Sarkiselle uuden alikulun kautta
(samassa yhteydessa uuden jalankulku- ja pyoratien alikulun kanssa).

Rautatiealueella likkuminen ja radan ylittaminen muualta kuin merkittyjen tasoristeysten kohdalta on kiellettya. Vuo-
katin alueella on nykytilanteessa ongelmana luvattomat radan ylitykset ja likkuminen rautatiealueella — erityisesti
Vuokatin urheiluopiston laheisyydessa seka pdivittaistavarakaupan ymparistossa Heikintiella. Vuokatin alueella-
puutavaraliikenne on lisdantynyt voimakkaasti, mika lisaa riskia radalla luvattomasti liilkkujien onnettomuuksiin. Sot-
kamon kunta ja Liikennevirasto ovat viime vuosina yhteystydsséa aidanneet rautatiealueita liikkumisen estamiseksi
ja aitaamisia aiotaan liséta tulevaisuudessa. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on osoitettu rautatien varteen useita
ohjeellisia moottorikelkka- ja ulkoilureitteja seka niita palvelevia uusia alikulkukaytavia. Uusia moottorikelkka- ja ul-
koilureitteja ei tule toteuttaa radan varteen tai sita ristedvaksi ennen kuin uudet alikulut on rakennettu.

5.6 Pysakadintijarjestelyt

Vuokatin alueen pysakointijarjestelyt nojautuvat padasiassa kiinteistokohtaisiin pysakointiratkaisuihin Urheiluopis-
tonaluetta ja Vuokatinrinteiden keskeisia palvelualueita lukuun ottamatta, joissa on osoitettu myds keskitettyja py-
sakointialueita. Julkisten pysékointialueiden riittdvyys on ajoittain ongelma, varsinkin suurten tapahtumien aikana.
Talléin on suositeltavaa jarjestaa valiaikainen pysakointialue etddmmalle tapahtuma-alueesta, jonka yhteyteen jar-
jestetaan toimiva linja-autoyhteys tapahtuma-alueelle tai suunnitellaan lisapaikoitusalueen sijainti siten, etta alueella
toimiva vakituinen shuttle-bussi palvelee myds tilapaista pysakointia. Suurten tapahtumien aikaista tapahtumaopas-
tusta tulee myos kehittda siten, etta tilapdaisille pysakointialueille on selkeat ja johdonmukaiset opasteet. Opasteita
varten voidaan teiden varsille pystyttaa kiinteita telineita, joita kaytetaan tilanteen mukaisesti. Palvelujen ja kaynti-
kohteiden pyséakointialueille tulee asentaa sahko- ja hybridiautojen lataamiseen tarkoitettuja latausasemia.

5.7 Logistiikka

Tie- ja katuverkolle suunnitellut toimenpiteet palvelevat myos elinkeinoelaméan kuljetusten tasmallisyytta ja suju-
vuutta. Tavaraliikenteen kannalta erityisesti alemman tieverkon kuljetukset ja tavaravirtojen tehokkaampi yhdistely
koko Sotkamon alueella voisivat olla jatkoselvittelyd vaativia aiheita. Erityisesti pk-sektorin yritysten logistiikan ja
yhteistoiminnan kehittdminen voisi tuoda lisda kilpailukykya teolliselle yritystoiminnalle ja myds matkailulle. Tilanne-
kuvan luomiseksi tulee kartoittaa yritykset ja tehda syvahaastattelut. Nykytilan jarjestelmien hahmottamisen jalkeen
voidaan havaita mahdollisia ratkaistavissa olevia ongelmia, joiden perusteella luodaan logististen toimintojen kehit-
tamissuunnitelma koskien kaikkia Vuokatin (ja Sotkamon alueen) elinkeinotoimialoja. Monet pienet yritykset eivat
valttamatta tiedosta logistiikan merkitysta liikketoiminnan kannalta ja se saattaa olla pahimmassa tapauksessa osa-
syy menestymattomyyteen.
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6. Vaikutusten arviointi

Tie- ja katuverkko

Vuokatin alueen maankayttn laajentaminen mahdollistuu uusilla tie- ja katujarjestelyilla seka uusien liit-
tyma- ja alikulkujarjestelyjen perusteella

alueen paavaylien turvallisuus ja sujuvuus paranevat toteutettujen liittymajarjestelyjen vuoksi
palveluiden saavutettavuus ja elinkeinoelaman kuljetusten toimitusvarmuus paranevat

Kavely ja pyoraily

kavelyn ja pyorailyn suosio lisdaantyy parantuneiden yhteyksien ja uusien liikkumispalveluiden vuoksi. Ih-
misten arkilikkumisen maara lihasvoimin lisdantyy, mika lisda ihmisten terveytta, yleiskuntoa ja hyvinvoin-
tia

lenkkitieyhteyksien maaran kasvun myoéta pyorateiden liikkuntakaytto jakaantuu hajautetummin eri vaylille
aiheuttaen vihemman hairioitd muulle likkumiselle

pyorailyn paareittien leventdminen tuo tilan ja turvallisuuden tuntua kaikille liikkujille ja houkuttelee kesta-
vien kulkumuotojen pariin useammin

vilkkaimpien ajoneuvoliikenteen liittymien parantamistoimenpiteet ja alikulut vahentavat jalankulku- ja py6-
railyonnettomuuksia

Ulkoilureitit ja moottorikelkkailu

vilkkaimpien ulkoilu- ja latureittien uudet taydentéavat eritasoratkaisut muiden liikennevaylien kanssa pa-
rantavat ulkoilijoiden liikkkumisturvallisuutta ja reittien yhtenaista toimintavarmuutta (kunnossapito)
moottorikelkkareitit integroituvat kiintedksi osaksi monipuolista matkailutarjontaa niiden saavutettavuuden
parantuessa keskeisten palveluiden aarelle.

Joukkoliikenne

alueen sisaisilla matkoilla joukkoliikenteen kayttokynnys mataloituu ja asukkaat ja matkailijat kokevat jouk-
koliikenteen helpoksi ja sujuvaksi kayttaa

joukkoliikenteen koettu palvelutaso paranee uusien liikenteellisissa solmukohdissa olevien keskuspysak-
kien, reaaliaikaisen aikatauluinformaation seka meluttomien ja paastéttémien kuljetusyksikkdjen ansiosta
tydmatkayhteydet Kajaanin ja Sotkamon valilla sekd Sotkamosta Kajaanin lentoasemalle ja rautatiease-
malle paranevat aikataulujen saatamisella ja mahdollisesti vuorotarjontaa muuttamalla keskeisille kaytta-
jaryhmille sopiviksi

uudet kayttévoimat joukkoliikennevalineissa parantavat niiden imagoa seka saastavat luontoa ja ymparis-
toa

ajoneuvotekniikan kehittyessa tiheavuoroiset robottibussit keskeisten palvelualueiden vélilla parantavat
oleellisesti yksittaisten kayntikohteiden saavutettavuutta ja Vuokatin houkuttelevuus lento- ja junamatkus-
tajien keskuudessa kasvaa (autottomat matkailijat)

Kustannukset

Kehittdmisohjelmassa esitettyjen tie- ja katuverkolle seka ulkoilu- ja moottorikelkkareiteille kohdistuvien toimenpi-
teiden kustannusarvio on yhteensa 29,6 miljoonaa euroa. Maantieverkolle kohdistuvien toimenpiteiden osuus kus-
tannuksista on noin 28 %. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden karkea kustannusarvio on yhteensa 12,2 miljoo-
naa euroa, toisen vaiheen 7,8 miljoonaa euroa ja kolmannen vaiheen toimenpiteet 9,6 miljoonaa euroa.
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Liite 1. Tie- ja katuverkon toimenpiteet
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