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SOTKAMO - VUOKATTI ASEMAKAAVA
JAATIONRINTEEN ASEMAKAAVA-ALUE
SUVIKKAAN ASEMAKAAVA
ASEMAKAAVAN MUUTOS

Asemakaavan muutoksen kaavaselostus, joka koskee 25.6.2025 péivattyd asemakaavaa.

Asemakaavoitettava alue sijaitsee Sotkamon kunnassa Jéationrinteen asemakaava-alueella.

Asemakaavan muutos koskee korttelia 814 seka siihen rajoittuvia lahivirkistysalueita,

Asemakaavoitettavan alueen pinta-ala on noin 2,3 hehtaaria.

Asemakaavalla muodostuu korttelin 813 tontit 2 ja 3 sek& tonttiin 3 rajoittuva l&hivirkistysalue.



1. PERUSTIEDOT

1.1 Suunnittelutilanne
1.1.1 Maakuntakaava

Kainuussa on voimassa kuusi maakuntakaavaa
- Kainuun maakuntakaava 2020
- Kainuun 1. vaihemaakuntakaava
- Kainuun kaupan vaihemaakuntakaava
- Kainuun tuulivoimamaakuntakaava
- Kainuun vaihemaakuntakaava 2030

- Kainuun tuulivoimakaava 2035 (tullut voimaan 6.3.2024, ei viela lainvoimainen)

Maakuntakaavassa suunnittelualueeseen kohdistuu loma- ja matkailualueen (R), pohjavesialueen,
matkailun vetovoima-alueen, kaupunkikehittdmisen kohdealueen ja liikenteen yhteistytkéaytéavan
merkinnat. Naiden maakuntakaavamerkintojen liséksi alueella on voimassa maakuntakaavassa an-

netut yleismaéaraykset.
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Kuva 1. Ote Kainuun maakuntakaavayhdistelmasta.

Loma- ja matkailualueen merkinnalla (R) osoitetaan matkailupalvelujen alueiden valittémassa la-

heisyydessa sijaitsevat loma-asumiselle ja matkailua palveleville toiminnoille varatut seudullisesti



merkittavat alueet. Loma- ja matkailualueiden yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitet-
tavé huomiota alueen tarkoituksenmukaiseen kéyttoon loma-asunto- ja matkailutoimintojen kan-

nalta, toimintojen mitoitukseen seka aluevarausten yhteensovittamiseen.

Matkailun vetovoimamerkinnélld on osoitettu maakunnan matkailu- ja virkistystoiminnan kannalta
merkittdvimmat aluekokonaisuudet. Niihin sisaltyvat matkailukeskusten alueet ja niihin liittyvat vir-
kistys-, suojelu- ja muut alueet, joista on mahdollista kehittdd matkailu- ja virkistystoimintaa palve-

leva laaja kokonaisuus.

Kaupunkikehittdmisen kohdealuetta tulee kehittaa valtakunnallisesti vetovoimaiseksi, yhdyskunta-
rakenteeltaan ja kaupunkikuvaltaan korkeatasoiseksi osaamisen, yritystoiminnan, kaupallisten pal-
velujen sekd matkailu- ja vapaa-aikapalvelujen alueeksi. Alueen kehittdmisessé tulee Kiinnittaa eri-

tyista huomiota kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen edistamiseen.

Pohjavesien pilaantumis- ja muuttumisriskeja aiheuttavat laitokset on sijoitettava riittavan etaalle
tarkeisté pohjavesialueista tai suojattava niin, ettd pohjavesialueen kayttokelpoisuus vedenhankin-

taan ei vaarannu.

Liikenteen yhteistyokaytava -kehittdmisperiaatemerkinnalla esitetdan keskeisten liikennevaylien ja
maaseutuasutuksen alueita, joiden kehittamisessa on tarvetta kansainvéliseen, ylimaakunnalliseen
ja/tai kuntien véliseen yhteistyohon. Liikenteen yhteistyokaytavaa kehitetddn maaseudun kulttuu-
riympéristoon, maisemaan seké sujuviin ja turvallisiin litkenneyhteyksiin tukeutuvanan monipuoli-
sen elinkeinotoiminnan, asumisen, vapaa-ajan, liikenteen ja matkailun vyéhykkeena. Yksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa on kiinnitettava huomiota kulttuuriympdriston ja maiseman hoitoon
seké litkenteen ja matkailun palvelujen kehittdmiseen. Maank&yton suunnittelussa on otettava huo-
mioon korkealuokkaisen maantie- ja rautatieliikenteen seké energia- ja tietoliikennejohtojen tilava-

raukset ja rajoitukset ympardivalle maankaytolle.

1.1.2 Yleiskaava

Alueella on voimassa kunnanvaltuuston 26.10.2020 hyvéksyma Vuokatin yleiskaava 2035. Suun-
nittelualue on osoitettu yleiskaavassa matkailupalvelujen alueeksi (RM) muutoin, mutta pieni osa

kaavoitettavan alueen kaakkoisosasta on suojaviheraluetta (EV).



Kuva 2. Vuokatin yleiskaava 2035.

1.1.3 Asemakaava

Kaavamuutoksen kohteena on kunnanvaltuuston 29.9.1997 hyvaksyma Jaationrinteen asemakaava.
Asemakaavan muutos koskee korttelia 814 (RA, loma-asuntojen korttelialue) seka siihen rajoittuvia
lahivirkistysalueita (VL).



Lahiympéristd on asemakaavoitettu matkailua palveleviin kayttdtarkoituksiin.
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Kuva 3. Ote asemakaavayhdistelmasta.



1.1.4 Rakennusjarjestys

Sotkamon kunnan rakennusjérjestys on hyvéksytty 26.10.2015 ja se on tullut voimaan 4.1.2016. Ra-

kennusjarjestyksen uudistaminen Rakentamislain mukaiseksi on kdynnistynyt.
1.1.5 Pohjakartta

Kaavan pohjakartta on hyvaksytty 3.6.2025 ja se on suunnittelualueen osalta ajan tasalla.
1.2 Maanomistus

Kaavamuutosalueen kortteli 814 sek& p&éosa siihen rajoittuvista virkistysalueista on SR Rakennut-
tajat Oy:n omistuksessa, mutta kaavamuutosalueen lansireunassa on myos yksityishenkilén omis-

tama muutettavan asemakaavan mukaisella lahivirkistysalueella sijaitseva kiinteisto.
1.3 Rakennettu ymparisto

Korttelissa 814 on vuonna 1977 valmistunut omakotitalo ja korttelin 814 lansipuolella olevalla vir-

kistysalueella vuonna 1980 valmistunut loma-asunto seké siihen liittyva talousrakennus. Kaava-alu-
een kohdalla rannassa kulkee vesijohto ja vieméri. Suunnittelualue rajoittuu Suvikkaantie -nimiseen
katuun ja Suvikkaantien pohjoispuolella kaava-alueen kaakkoisreunalla kulkee latureitti ja latupoh-
jan laheisyydessa 110 kV:n maakaapeli. Kaava-alueen eteldpuolella on Lahnaslammen talkkikai-

vokselle johtava junarata ja Vuokatintie -niminen maantie (kantatie 76).

Kaavoitettavan alueen l&dheisyydessé on matkailu- ja majoitusrakennuksia, kauppa, laskettelurinteet

seka ulkoilu- ja hiihtoreitteja.

Kaava-alue liittyy yhdystielle 8991 (Kuikkalammentie) Suvikkaantien kautta. Kuikkalammentien
liilkennemaaré on ollut laskentavuotena 2019 keskimé&éarin 2832 ajoneuvoa/vrk, josta raskaan liiken-

teen osuus 86 ajoneuvoa/vrk.
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Kuva 4. Omakotitalo korttelissa 814

1.4 Pohjavesi

Suunnittelualue sijaitsee Vuokatin 1E -luokan pohjavesialueella, mutta ei kuitenkaan vedenottamon
sieppausalueella, eiké paddosin mydskaan varsinaisella pohjaveden muodostumisalueella. Lahim-

panad asemakaava-aluetta sijaitseva Vuokatin vedenottamo on noin kilometrin etdisyydella kaavoi-
tettavasta alueesta.
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Kuva 5. Vuokatin pohjavesialueen vedenottamoiden sieppausalueet eri pumppaustilanteissa (Hyvonen ja Es-
kelinen 2019).

Lahde: Yleiskaavan mukaisen rakentamisen vaikutukset VVuokatin pohjavesialueella, Poyry 2019.

1.5 Maisema

Asemakaavoitettava alue ei kuulu Vuokatin valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen,
eiké alueelta ole todettu Vuokatin yleiskaavoituksen yhteydessa laaditussa maisemaselvityksessa

erityisid maankayton suunnittelussa huomioitavia kohteita.
1.6 Luonnonymparist6

Kaava-alueen rakentamattomat osat ovat varttunutta havupuuvaltaista sekametsad. Kaava-alueen
halkaisee kaksi hulevesiuomaa, joihin on patoamalla tehty pieniéd lampia. Alueelta ei ole todettu
Vuokatin yleiskaavan luontoselvityksessa arvokkaita luontokohteita.



Kuva 6. Hulevesiuoma ja lampi kaava-alueen itdosassa

1.7 Muinaismuistot
Suunnittelualueelta ei tunneta muinaismuistolain mukaisia rauhoitettuja muinaisjadnnoksia.
1.8 Kulttuuriymparisto /-historia

Asemakaavoitettavalla alueella ei ole kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita tai alueita.

1.9 Maapera

Suunnittelualueen pohjaolosuhteita on arvioitu Karmikon Oy:n toimesta 31.3.2025.

Tarkasteltavalle alueelle tehtiin 8 tutkimuspistetta ja seitsemén painokairausta. Luonnontilainen
maapera tutkimusalueella on suoritettujen tutkimusten perusteella ohuen humuspitoisen
pintamaakerroksen alapuolella silttista hiekkaa (siHk), jonka alapuolella maalaji vaihtuu hiek-

kaiseksi siltiksi (hkSi) paattyen lopuksi tiiviiseen moreenikerrokseen (siHKMr).



Kairaukset péattyivdt 3,07... 11,05 metrin syvyyteen maanpinnasta tiiviiseen maaperaén.
Maapohjan tiiveysaste pintamaakerroksen alapuolella vaihteli kairausvastuksen perusteella tiiviista
I6yhaan. Vesistda lahinna sijaitsevissa tutkimuspisteissa maaperda oli padasiassa l0yhaa ja maanayt-

teet veden kyll&stamia tason +137.00 (N2000) alapuolella.

Pohja- tai orsivesipinnasta mitattiin korkeusasema kairauksien yhteydessa. Pohja- tai orsivesipinta
on arviolta tasovélilld n. +137,00 ...+140.00 (N2000). Laheisen vesiston pinnankorkeuden vaihtelu

vaikuttaa todennakaisesti tutkimusalueen pohjavesiolosuhteisiin.

1.10 Ympariston hairiotekijat

Alueen eteldpuolella kulkee kantatie 76 (Kainuuntie) ja Lahnaslammen kaivokselle johtava teolli-
suusrata. Envineer Oy on laatinut suunnittelualuetta koskevan melu-, runkomelu- ja tarinéselvityk-
sen. Alla oleva ympariston hairidtekijoiden kuvaus perustuu tdhan selvitykseen. Selvityksessa on

huomioitu VVuokatintien liikenne ennustetilanteessa vuonna 2050.

Liikennetiedot: km/h rs% 2050 KVL 2050
Vuokatintie 60-80 6 5810

Rautatieliikenteen maaré- ja ominaisuustiedot/ tarkasteltava junatyyppi:
- tavarajuna
- yksi juna paivassa
- pituus 520 m
- nopeus 50 km/h
- paino 1400 tonnia

1.11 Melu

Selvityksessa tehdyissé laskennoissa meluldhteind on huomioitu Vuokatintien (KT 76) ja VVuokatti-

Lahnaslampi rataosan liikenne.

Mallinnusten perusteella rakennettavilla korttelialueilla melun keski&énitaso paivaaikana (LAeq,
klo 7-22) ennustetilanteessa v. 2050 on 40-55 dB ja yOaikana (LAeq, klo 22—7) p&éasééantoisesti 40-

45dB. Pienell4 osalla kaava-alueen eteldosalla yoaikainen melutaso ylittad 45 db.
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Kuva 8. Mallinnetut yoaikaiset keskidanitasot (LAeq, klo 22—7) ennustetilanteessa vuonna 2050.



Rakennusalueelle sijoittuvien uusien asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuvat melutasot (LAeq)
péiva- ja yoaikana vuoden 2050 ennustetilanteessa on esitetty alla olevissa kuvissa. Julkisivuihin
kohdistuvat melutasot ovat pdiva- ja ydaikaisia melutasoja suuremmat, koska péivé- ja yoaikaiset

melutasot ovat pitempiaikaisia keskiarvoja (klo 7-22 ja 22-07).

Kuva 9. Julkisivuihin kohdistuvat melutasot ennustetilanteessa vuonna 2050 / paiva.
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Kuva 10. Julkisivuihin kohdistuvat melutasot ennustetilanteessa vuonna 2050 / y0.

1.12 Tarina

Tarinakartoitus on tehty tarkastelutasolla 1. Kartoitus perustuu alueen juna- ja maaperétietoihin, ja
se tehdaan puoliempiirisilla laskentakaavoilla. Tason 1 kartoituksessa rajataan ja luokitellaan yleis-
piirteisesti ne alueet, joilla junaliikenteen tarind voi aiheuttaa haittaa. Tavoitteena on niiden maa-
alueiden, rakenteiden, laitteiden sek& kohteiden tunnistaminen, joihin olla jatkosuunnittelussa tar-

peen tehda tarindmittauksia tai tdrindn vaimentamiseen liittyvia toimenpiteita.

Raideliikenteen aiheuttaman tarinan syntymiseen vaikuttavat padosin junakalusto, ratarakenne seké
radan kunto ja alueen maaperaolosuhteet. Maaperdolosuhteet vaikuttavat seka varahtelyn

leviamisen lisaksi myds ymparistoon valittyvan vérahtelyn taajuuteen.

Suunnittelualueen ohi kulkeva rata on moniraiteinen ja palvelee tavaraliikennettd. Radan
paallysrakenteen tukikerros koostuu raidesepelistd. Radan suurin sallittu akselipaino on 18-20
tonnia, ja timan akselipainon tavarajunille maksiminopeus 50 km/h. (Vaylavirasto 2025)
Laskelmiin perustuvassa arvioinnissa kdytetadan rataosan suurinta mahdollista junapainoa ja
vastaavaa enimmaisnopeutta. Tarkasteltavana junatyyppina on kéytetty tavarajunaa, jonka paino on
noin 1 400 tonnia ja pituus 520 m. Elementiksen YVA-ohjelman (6.5.2024) mukaan junakuljetuksia



oli kolme kertaa viikossa vuonna 2023 ja junakuljetusten yhteismaaré oli 64 005 tonnia. Keskimé&é-

réinen junalasti oli noin 410 tonnia.

Tarinan leviaminen on voimakkainta pehmeissé ja vesipitoisissa maalajeissa, kuten savessa,
silteissd, liejuissa ja turpeissa. Liséksi tarind levidd merkittavasti myos vedella kyllastyneilld, 16y-
hill4 hiekka-alueilla. Tarindn kannalta keskeisid maaparametreja ovat maalajin ja rakeisuuden li-
séksi maan ja maakerrosten tiiveys ja lujuus sek& vesipitoisuus. Maaperaselvityksen perusteella
suunnittelualue arvioidaan olevan karkeaa silttia tai hienoa hiekkaa. Pohjaveden pinta sijaitsee arvi-
olta 4-5 metrin syvyydella rakennusten kohdalla, minké& perusteella maaperan vesipitoisuus oletet-

tiin vahaiseksi.

Johtuen maaperasta seké& junan hiljaisesta nopeudesta V-alueen leveys on pieni (7 m). Talla
vyobhykkeella tarind saattaa aiheuttaa vahinkoriskin rakenteille tai rakennuksille. Tarindkartoituksen
perusteella maaritetty vyohyke jaa asemakaavoitettavan alueen ulkopuolelle. H-vyohykkeella térina
voi olla selvasti havaittavissa, mutta hyvékuntoisille ja tavanomaisille rakennuksille siita ei yleensa
aiheudu kayttokelpoisuutta haittaavia vaurioita. Osoitettu H-vy6hyke ulottuu noin 15 metrin etdi-
syydelle ratalinjasta, sijoittuen siten suunnittelualueen reunalle, jolle ei ole suunniteltu rakennuksia

tai rakenteita.

Asuintiloissa esiintyva vérahtely arvioidaan kertomalla laskettu maaperan varahtelyn tehollisarvo
kertoimella 1,5. Suositeltava tavoiteraja véarahtelyn enimmaisarvolle rakennuksen sisétiloissa on
uusilla asuinalueilla 0,3 mm/s ja vanhoilla asuinalueilla 0,6 mm/s. Laskennallisen tarkastelun perus-

teella 0,3 mm/s tavoiteraja tayttyy 50 metrin etdisyydella radasta.

1.13 Runkomelu

Suositus runkomelutasojen raja-arvoiksi.

Rakennustyyppi Runkomelutaso Lprm (dB)
Asuinhuoneistot 30/35*

* Avoradat. Mikali kaavamé&érdyksessa on annettu ohje julkisivun ilmadaneneristavyydestd, on suo-

siteltavaa kayttd4 runkomelutason tiukempaa raja-arvoa.

Alla olevassa taulukossa on esitetty etdisyydet, jonka ulkopuolella asuinrakennuksen runkomeluta-
son voidaan katsoa olevan alle 35 dB (pintavayld) tai alle 30 dB (kalliotunneli) (Asko Talja & Awri
Saarinen (2009)).



Maapohja, viylin sijainti ja rankomelutason raja
pehmed maa,| kova maa, kallio, kallio,
Liikennetyyppi pintaviyld, | pintavayla, tunneli, pintaviyli,
35dB 35dB 30dB 35dB
Tieliitkenne, 50 km/h <S5m <5m <5m <5m
Ticliikenne, 100 km/h <5m <5m <5m Sm
Raitiovaunu, 40 km/h <5m I5m 50 m 120 m
Metro tai lihijuna, 80 km/h <5m 30m 90 m 160 m
Lihijuna, 160 km/h 10m 60 m 130 m 200 m
e, 15m 70 m 1S0m | >200m
IC-juna, 160 km/h 40m 130 m 200 m >200 m
Tavarajuna, 100 km/h 60 m 160 m >200 m >200 m

Kuva 11. Runkomelutason raja-arvot.

Ohjeistuksen mukaan tarkempi arviointi on tarpeen, jos tarkasteltavan kohteen etdisyys véylasta on
pienempi kuin taulukossa esitetty raja-arvo, tai jos raja-arvo poikkeaa kaytetysta tai

vertailuradasta. Taulukossa esitettyjen hyvin pehmeén maapohjan arvojen kayttoon tulee suhtautua
varauksella. Niiden kéytto edellyttaa, ettd vaylan tai rakennuksen alla on riittdvasti varahtelya
eristdvaéd pehmeéd maata, joka ei ole katkaistu esimerkiksi paaluilla tai kovalla tukikerroksella sek&

ettd rakennuksen sokkeli on eristetty riittdvasti routasyvyyteen asti.

Tdssa tapauksessa tavarajunan nopeus on matala, puolet taulukon esimerkkijunan nopeudesta, ja
maaperan tarinanjohtavuus on pehmean ja kovan vélilla, eika rakennuksia paaluteta. N&in

ollen riittdvaksi suojaetdisyydeksi arvioitiin 110 metrié.

2. TAVOITTEET

Aloite kaavan laatimisesta on tullut SR Rakennuttajat Oy:ltd toukokuussa 2025. Kaavamuutoksen
keskeisimpana tarkoituksena on selvittaa viisikerroksisen majoitusrakentamisen ja rakentamistehok-
kuuden kasvattamisen edellytykset korttelissa 814 sek& asemakaavan paivittdminen toteutuneen

maankayttotilanteen mukaiseksi kyseisen korttelin l1ansipuolisella lahivirkistysalueella.



3. TUTKIMUKSET JA ALUSTAVAT VAIHTOEHDOT
3.1 Tutkimukset ja selvitykset

1.

9.

Vuokatin yleiskaavan luonto- ja maisemaselvitys, FCG 2016

Vuokatin, Hiukanharjun ja P6llyvaaran pohjavesialueiden suojelusuunnitelma 2015, Sweco

Y mparisto,

Suojelusuunnitelmassa selvitetddn pohjavesialueiden hydrogeologiset ominaisuudet, kartoite-
taan pohjavettd vaarantavat riskitekijat seké laaditaan toimenpidesuositukset alueella jo ole-
ville sekd sinne mahdollisesti tuleville riskitekijoille. Suojelusuunnitelma sisaltaa toimenpi-
deohjelman, jonka avulla pohjavesiin kohdistuvat uhat voidaan saada pitkélla aikavalilla mah-

dollisimman vahaisiksi.

Vuokatin pohjavesialueen geologinen rakenneselvitys / Geologian tutkimuskeskus 2013
Yleiskaavan mukaisen rakentamisen vaikutukset VVuokatin pohjavesialueella, Poyry 2019
Vuokatin yleiskaava-alueen muinaismuistoinventointi, Museovirasto 2016, Vesa Laulumaa

Visualisointikuvat ja valokuvasovitteet maisemallisten vaikutusten arvioimiseksi, Visign
Suvikkaantien meluselvitys, Envineer Oy, Janne Nuutinen ka Erja Eskelinen, 2025

Suvikkaantien tarina- ja runkomeluselvitys, Envineer Oy, Janne Nuutinen ja Erja Eskelinen,
2025

Maaperéatutkimukset, Karmikon Oy, 2025

Néiden lisaksi kaavoitustyon pohjana kaytetaan paikoitusalueen, katujen ja kunnallistekniikan ra-

kentamissuunnitelmia, rakennuskantatietoja seké osallisilta, viranomaisilta ja maastotydskentelysté

kaavaprosessin aikana saatavia tietoja.

3.2 Alustavat vaihtoehdot

Asemakaavasta ei ole tehty vaihtoehtoisia luonnoksia, sill& ottaen huomioon kaavaratkaisun tavoit-

teet, vallitsevat olosuhteet, olemassa oleva infra ja rakenteet seka niiden asettamat reunaehdot, ei

olennaisesti kaavaratkaisusta poikkeavien vaihtoehtojen laatimista ole nahty tarkoituksenmu-

kaiseksi.



4. ASEMAKAAVARATKAISUN KUVAUS JA PERUSTELUT

Korttelin 813 tontti 3 on osoitettu hotelli- ja majoitusrakennusten korttelialueeksi tehokkuudella
e=0,30. Kéayttotarkoitus ja tehokkuus vastaa l&hiymparistdssa toteutunutta maankéyttéa. Suurin sal-
littu kerrosluku vaihtelee korttelin 813 tontilla 3 siten, ettd rannan puoleiselle tontin osalle saa ra-
kentaa yksikerroksisia rakennuksia, kauempana rannasta tontin lansiosassa suurin sallittu kerrosluku
on nelj& ja tontin itareunalla lahivirkistysalueeseen rajoittuvalla tontin osalla suurin sallittu kerros-
luku on viisi. Kerroskorkeuksien ohjauksessa on pyritty huomioimaan paitsi rakennusten sopeutu-
minen ymparoivaan rakennuskantaan niin myds jarvimaisemaan ja naapurustoon kohdistuvat vaiku-
tukset.

Meluselvityksen tulosten huomioimiseksi kaavaan on otettu méérays, jonka mukaan KL-2 kortteli-
alueella rakennusten maantien puoleiset parvekkeet on lasitettava. Rakennusten julkisivujen aéne-
neristavyydelle ei ole asetettu maarayksia, silla meluselvityksen mukaan ympéristoministerion ase-
tuksessa uuden asuin- ja majoitusrakennuksen ulkovaipan &aneneristavyydelle asetettu vaatimus (30
dB) on riittdva. Runkomeluselvityksessa on todettu radan aiheuttaman runkomelun suojaetéisyy-
deksi 110 metrid, ja tastd johtuen korttelin 813 tontin eteldosa on osoitettu pysakadintia varten, jol-

loin rakennettavien tontin osien etaisyys radasta on suojaetaisyyden mukainen.

Korttelin 813 tontti 2 on osoitettu muutettavassa asemakaavassa lahivirkistysalueeksi. Alueella on
kuitenkin ollut jo muutettavan kaavan laatimisen aikaan lomarakennus, eik& alue ole missaan vai-
heessa toteutunut muutettavan kaavan mukaisessa kayttotarkoituksessa. Asemakaavan muutoksella
kyseinen alue on osoitettu matkailurakennusten korttelialueeksi toteutuneen maankayton mukai-

sesti.

Suvikkaantien katualuevaraus ei mahdollista kevyen liikenteen vaylan toteutusta kadun varteen,
vaikka Suvikkaantien varrella onkin verrattain tehokasta maankéyttoa ja kevyen liiketeen véyla sen
puolesta olisi tarpeellinen. VVoimassa olevan kaavan mukainen katualuevaraus kdy kapeana lahivir-
kistysalueen kohdalla, eika kevyen liikenteen vayla sovi katualueelle. Katutoimintoihin osoitettua
maankaytt6a ei ole mahdollista laajentaa kummallekaan puolelle Suvikkaantietd, sill4 eteldpuolella
kulkee junarata ja pohjoispuolella 110 kV:n s&hktkaapeli kadun varrella olevan latupohjan luis-
kassa. Latu on osa laajempaa reittiverkostoa, eiké sita voi poistaa. Maaston korkeuseroista johtuen
ladun ja kl- vaylan rakentaminen vierekkdin kadun pohjoispuolelle johtaisi huomattaviin tayttoihin,

eikd sdhkokaapelia voi jattadd néin suurten tayttdjen alle. Lisdksi junaradan ja kantatien alittavaan



tunneliin liittyvaé Suvikkaantien ylittavaa siltaa ei ole suunniteltu niin leveand, etta sillan ali sopisi
kulkemaan ajoradan lisaksi kl-vayla.

Kuva 12. Suvikkaantie lahivirkistysalueen kohdalla.

Asemakaavaratkaisu on yleiskaavan mukainen. Yleiskaavan yhtend tavoitteena on ollut alueen ke-
hittyminen matkailua palvelevien toimintojen ja investointien kautta, ja suunniteltu kaavaratkaisu
tukee tavoitteiden saavuttamista. Valtakunnalliset alueidenkéyttotavoitteet valittyvat asemakaavaan

maakuntakaavoituksen ja yleiskaavoituksen kautta.

Léahialueelle on osoitettu kerrostalotyylista hotelli- ja majoitusrakentamista jo aiemmin, ja kaavan

mukainen maankayttd on jatkumoa tehdyille ratkaisuille.

5. ASEMAKAAVARATKAISUN VAIKUTUKSET

Asemakaavassa ei ole osoitettu suunnittelualueelle pysyvaa asumista, eika kaavaratkaisulla siten ole
vaikutusta véeston rakenteeseen ja kehitykseen kaava-alueella. Rakentamistehokkuus on tuplaantu-
nut muutettavaan kaavaan nahden, joten kaava-alueen yhdyskuntarakenne tulee tiivistyméén



ymparoivan maankayton tasolle. Nykytilanteeseen ndhden maank&yton tiivistyminen on vielakin

voimakkaampaa.

Asemakaavaa-alueelle on suunniteltu rakennettavaksi kaksi kerrostalotyylistd majoitusrakennusta,
ja palvelujen tai tyopaikkojen sijoittuminen asemakaava-alueelle on epatodennakaista, vaikka kaa-
varatkaisu mahdollistaakin myos hotellien rakentamisen korttelin 813 tontille 3. YmparGivan alueen
palvelukysyntddn majoituskapasiteetin kasvulla on myonteista vaikutusta, mik& voi osaltaan edes-

auttaa uusien palvelujen syntymista Vuokattiin.

Kaava-alueen arvioitu matkatuotos on noin 200 ajoneuvoa/vrk ja Suvikkaantien liikennemaarét tu-
levat siltd osin kasvamaan nykytilanteeseen nédhden. Alueella on jo ennestadn tiivista matkailura-
kentamista ja maanké&yton lisatehostuminen toisi tarvetta Suvikkaantien varteen rakennetavalle ke-
vyen liikenteen vaylélle. Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen ei kuitenkaan ole kdytannodssa
mahdollista aiemmin kuvatuista syistd, ja sen vuoksi kaavaratkaisulla on osaltaan Suvikkaantien lii-
kenneturvallisuutta heikentévad vaikutusta. Suvikkaantie on kuitenkin umpikatu, jolla ajoneuvojen
nopeudet ovat maltillisia, mik& véhentaa liikenneonnettomuuksien riskia alueella. Kuikkalammen-
tien ja Suvikkaantien risteys on kolmihaarainen tulppaliittyma ja liittyman valityskyky on riittava
kaavamuutoksen mahdollistaman maankéyton toteutuessakin. Kaava-alueen joukkoliikenneyhteydet

ovat paikallisella mittapuulla varsin hyvat, eika kaavaratkaisu tuo niihin muutostarpeita

Asemakaavassa osoitettujen virkistysalueiden mééra vahenee kaavamuutoksen myo6td, mutta toteu-
tuneeseen maankayttdon nahden muutoksia ei tapahdu, silla muutettavassa kaavassa virkistysalu-
eeksi osoitettu korttelin 813 tontti 2 on ollut tosiallisesti jo vuosikymmenié rakennettu lomaraken-

nuspaikka. Reitistoihin ei ole tulossa muutoksia kaavaratkaisun johdosta.

Alueella ei ole kulttuurihistoriallisia kohteita tai muinaismuistoja, joten niihin kaavaratkaisulla ei
ole vaikutusta. Kunnallistekniseen verkostoon kaavamuutos ei aiheuta rakentamistarpeita. Lahiym-
paristossa merkittavimmat ympéristohairion lahteet ovat kantatie ja junarata seka niistd aiheutuva
tarind ja melu, mutta kaavaratkaisussa on huomioitu héiriévaikutusten minimointi ja kaava-alue

tayttaa terveelliselle ja viihtyisalle ympdristolle asetetut vaatimukset.
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Kuva 13. Nakyma Vuokatintien suunnasta Jaationlahdelle / Visign.

5.1 Vaikutukset maisemaan ja luonnonymparistoon

Asemakaavan toteutuminen tiivistad alueen siséistd maisemakuvaa ja liittd4 kaava-alueen taajama-
kuvallisesti naapuruston rakennettuun ymparistoon. Muutettavaan kaavaan ndhden muutos ei ole

niin merkittava, mutta siihenkin nadhden rakentamisen volyymi kasvaa.

Jarveltd avautuvassa kaukomaisemassa nykyinen alueella oleva rakennuskanta haviaa paaosin puus-
ton sekaan, eikd kaavoitettava alue ndyté rakennetulta. Suunnitellun maankayton toteutuessa kaa-

voitettava alue muuttuu jéarveltd katsottuna osaksi rakennettua kokonaisuutta.
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Kuva 14. Nakyma Jaationlahdelta / Visign.
Korttelin 813 tontin 3 alueella oleva havupuuvaltainen sekametsé tulee paéosin poistumaan tontin
tehokkaamman rakentamisen alta. Alueelta ei kuitenkaan ole 16ydetty arvokkaita luontokohteita tai

lajistoa VVuokatin yleiskaavan luontoselvityksen laadinnan yhteydessa.

Kaavoitettava alue sijaitsee pohjavesialueen reunalla, eika alueelle olla sijoittamassa pohjavedelle
riskia aiheuttavia toimintoja. Kaavaratkaisulla ei voi olettaa olevan olennaisia pohjaveteen kohdis-

tuvia vaikutuksia.

Kaava-alueella on kaksi hulevesien johtamisen kannalta merkittavéaa vaylaa ja niiden sailyminen on
huomioitu kaavaratkaisussa. Hulevedet ohjautuvat Nuasjarveen ja Nuasjarvi on suuri reittivesisto,
jossa vahaisessad maarin lisdéntyva hulevesikuormitus ei aiheuta riskia vesiston tilan heikkenemi-

sesta.



5.2 Vaikutukset talouteen

Alueella olevan vesijohdon ja viemarin kapasiteetti riittdd kaavan mahdollistaman rakentamisen tar-
peisiin, eikd kaavahankkeen my6td ole muutoinkaan tarvetta tehdd muutoksia kunnallistekniseen
verkostoon tai reitteihin. Suorainaisia investointikuluja ei talta osin siis aiheudu. Maankayton te-
hostuminen seka suunnittelualueella ettd muualla lahiymparistossé aiheuttaa kuitenkin paineita en-
nen kaikkea lahialueen jalankulun, pydrailyn ja ulkoilureittien olosuhteiden kehittdmiseen. Kevyen
liikenteen jérjestelyistd aiheutuu valillisid kustannuksia, jotka eivat suoraan kohdistu tahan kaava-

alueeseen, mutta joita tdmakin kaavahanke osaltaan aiheuttaa.

Sotkamon kunnan strategisena pddmaarand on lisata Sotkamon vetovoimaa kansallisesti ja kansain-
valisesti tunnettuna ymparivuotisena matkailualueena ja mahdollistaa alueen elinvoimaa lisaavia
kaavaratkaisuja. Tdma kaavahanke tukee kunnan strategiassa asetettujen paddmaarien saavuttamista,
kasvattaa palvelutarjontaan kohdistuvaa kysyntaa ja luo myonteista imagoa alueelle. Pitkalla aika-
valilla kaavahankkeella voidaan arvioida olevan positiivisia vaikutuksia elinkeinoelaman kehittymi-

seen ja sitd kautta kunnan talouteen.



6. SUUNNITTELUVAIHEET

- Kunnanhallitus hyvaksyi asemakaavoituksen vireilletulon 3.6.2025 (§ 122).

- Kunnanhallitus hyvaksyi Sotkamon kunnan ja SR Rakennuttajat Oy:n vélisen kaavoituksen
kaynnistamissopimuksen 3.6.2025 (8 123)

- Kaavoituksen vireilletulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavilla pitdmisesta
on kuulutettu 10.6.2025.

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla 10.6.2025-31.7.2025 valisend ai-
kana.

- Ympéristo- ja tekninen lautakunta hyvaksyi kaavaluonnoksen néhtéville asetettavaksi

- Kaavaluonnos asetettiin nahtéville xx-xx véliseksi ajaksi. Kaavaluonnoksesta jatettiin x kpl
mielipiteita.

- Ympéristolautakunta hyvaksyi kaavaehdotuksen nahtéville asetettavaksi

- Kaavaehdotus pidettiin nahtéavilla xx-xx valisend aikana. Kaavaehdotuksesta jatettiin x kpl
muistutuksia.

- Ympéristo- ja tekninen lautakunta hyvéksyi asemakaavan

- Kunnanhallitus hyvaksyi asemakaavan

- Kunnanvaltuusto hyvaksyi asemakaavan

Sotkamossa 25.6.2025

Juha Kaaresvirta

Kaavoittaja

LIITTEET Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
Rakennustapaohjeet (ehdotusvaiheessa)
Suvikkaantien tarin&- ja runkomeluselvitys

Suvikkaantien meluselvitys



SEURANTALOMAKE |[Pinta-ala [Pinta-ala [Pinta-ala |Kerrosala |Kortteli- Pinta-alan Kerrosalan|Vanha Vanha
tehokkuus |muutos muutos pinta-ala [kerrosala
ha % % k-m2 ek +/-ha +/-k-m2 |ha k-m2

KL-2 1,2687 100 3806 0,30 1,2687 3806 0 0
Kyhteensa 1,2687 100 55,11 3806 0,30 1,2687 3806 0 0
VL 0,7238 100 -0,2261 -80,00 0,9499 80
Vyhteensa 0,7238 100 31,44 -0,2261 -80,0 0,9499 80
RA -1,1054 -1658 1,1054 1658
RM 0,1768 100 442 0,25 0,1768 442 0 0
Ryhteensa 0,1768 100 7,68 442 0,25 -0,9286 -1216 1,1054 1658
w 0,1327 100 0,1327 0 0 0
W yhteensa 0,1327 100 5,76 0,1327 0 0,0000 0
KAAVA-ALUE yht. 2,3020 100,00 4248 0,18 0,2467 2510 2,0553 1738




Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta

Kaavan nimi
Hyvaksymispvm
Hyvaksyja

Pysyva kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha]

Sotkamo

Tayttamispvm

Suvikkaan asemakaava

Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm
Kunnan kaavatunnus

2,3020

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [Ikm]

Lomarakennuspaikat [lkm]

Rantaviivan pituus [km]

Omarantaiset
Omarantaiset

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

10.7.2025

10.6.2025

0,0000
2,3020

Aluevaraukset Pinta-ala Pinta-aIJ Kerrosala | Tehokkuus |Pinta-alan muut.| Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha 1] [k-m* £]
Yhteensa 2,3020 | 100,00 4248 0,18 0,2467 2510
A yhteensa
P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa 1,2687 55,1 3806 0,30 1,2687 3806
T yhteensa
V yhteensa 0,7238 31,4 0 0,00 -0,2261 -80
R yhteensa 0,1768 7,7 442 0,25 -0,9286 -1216
L yhteensa
E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa 0,1327 5,8 0 0,00 0,1327 0
Maanalaiset tilat Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [ha %] [k-m? %]
Yhteensa 0,0000 0,00 0 0,0000 0
Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos
Rakennussuojelut
[lkm] [k-m?] [lkm *] [k-m? %]
Yhteensa 0 0 0 0




Alamaaraykset tai -merkinnat

Pinta-aIJ Kerrosala

Aluevaraukset Pinta-ala Tehokkuus |Pinta-alan muut.| Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha 1] [k-m* £]

Yhteensa 2,3020 | 100,00 4248 0,18 0,2467 2510

A yhteensa

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa 1,2687 55,1 3806 0,30 1,2687 3806

KL 1,2687 100,0 3806 0,30 1,2687 3806

T yhteensa

V yhteensa 0,7238 31,4 0 0,00 -0,2261 -80

VL 0,7238 100,0 0 0,00 -0,2261 -80

R yhteensa 0,1768 7,7 442 0,25 -0,9286 -1216

RA 0,0000 0,0 0 -1,1054 -1658

RM 0,1768 100,0 442 0,25 0,1768 442

L yhteensa

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa 0,1327 5,8 0 0,00 0,1327 0

W 0,1327 100,0 0 0,00 0,1327 0




Sotkamo

Jaationrinteen asemakaava-alue
Suvikkaan asemakaava
Asemakaavan muutos

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

5.6.2025
Paivitetty

Sotkamon kunta 2025



Sotkamo

Jaationrinteen asemakaava-alue
Suvikkaan asemakaava
Asemakaavan muutos

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
5.6.2025
Paivitetty

0 Yleista

Alueidenkayttolain (AKL) 63 8:n mukainen osallistumis- ja arviointisuunnitelma sisaltaa tiedot kaa-
vahankkeen kohteesta ja keskeisesta sisallostd, tavoitteista seké vaikutuksista ja niiden arvioinnista.
Liséksi siind kerrotaan, ketd hanke koskee (osalliset), miten ja milloin suunnitteluun voi osallistua
ja vaikuttaa, miten kaavahankkeesta tiedotetaan suunnittelun edetessd, mista saa lisatietoja ja kuka

kaavaa valmistelee.

1 Asemakaavan kohde

Kaavamuutoksen kohteena on kunnanvaltuuston 29.9.1997 hyvaksyma Jaationrinteen asemakaava.
Asemakaavan muutos koskee korttelia 814 (RA, loma-asuntojen korttelialue) seka siihen rajoittuvia
lahivirkistysalueita (VL). Kaavamuutosalueen kortteli 814 seké paéosa siihen rajoittuvista virkistys-
alueista on SR Rakennuttajat Oy:n omistuksessa, mutta kaavamuutosalueen lansireunassa on myds
yksityishenkilon omistama voimassa olevan asemakaavan mukaisella lahivirkistysalueella sijaitseva
kiinteist0. Kaava-alueen pinta-ala on noin 2,2 hehtaaria. Kaavoitettava alue on rajattu alustavasti

liitteend olevaan karttaan. Lopullinen rajaus méarittyy suunnittelun edetessa.

Alueella on voimassa kunnanvaltuuston 26.10.2020 hyvéksyma Vuokatin yleiskaava 2035. Suun-
nittelualue on osoitettu yleiskaavassa matkailupalvelujen alueeksi (RM) muutoin, mutta pieni osa

kaavoitettavan alueen kaakkoisosasta on suojaviheraluetta (EV).

Korttelissa 814 on vuonna 1977 valmistunut omakotitalo ja korttelin 814 l&nsipuolella olevalla vir-
kistysalueella vuonna 1980 valmistunut loma-asunto seké siihen liittyva talousrakennus. Suunnit-
telu-alue rajoittuu Suvikkaantie -nimiseen katuun ja alueen kunnallistekniikka on rakennettu.
Kaava-alueen eteldpuolella on Lahnaslammen talkkikaivokselle johtava junarata ja VVuokatintie -
niminen maantie (kantatie 76). Kaavoitettavan alueen lahiymparistéssa on matkailu- ja majoitusra-

kennuksia.



Kaava-alueen rakentamattomat osat ovat varttunutta havupuuvaltaista sekametséa. Korttelin 814 ita-
puolella sijaitsevalla lahivirkistysalueella on hulevesiuomaa patoamalla tehtyja pieni& lampia. Kort-
telin lansipuolella olevan virkistysalueen halki kulkee my6s hulevesiuoma, joka ulottuu osittain

korttelin puolellekin. Kaavamuutosalue kuuluu VVuokatin 1-luokan pohjavesialueeseen.

Kunnanhallitus on paattanyt asemakaavan vireilletulosta kesakuussa 2025. Kaava laaditaan kunnan

omana tyona. Alueen kaavoituksesta on tehty kaavoitussopimus SR Rakennuttajat Oy:n kanssa.

2 Asemakaavan tavoitteet ja sisaltd

Kaavamuutoksen keskeisimpana tarkoituksena on selvittéa viisikerroksisen majoitusrakentamisen ja
rakentamistehokkuuden kasvattamisen edellytykset korttelissa 814 sekd asemakaavan paivittdminen

toteutuneen maankayttotilanteen mukaiseksi kyseisen korttelin lansipuolisella lahivirkistysalueella.
3 Asemakaavoituksen yhteydessa tehtavat selvitykset ja vaikutusten arviointi

Kaavoitustyon pohjana kéytetddn Vuokatin yleiskaavatyon yhteydessa laadittuja luonto-, maisema-
ja muinaismuistoselvityksid, liikennejarjestelmasuunnitelmaa, rakennuskantatietoja, luonnonvaroi-
hin ja pohjavesiin liittyvia tietoja ja suunnitelmia, yhdyskuntatekniseen verkostoon ja liikenteeseen
liittyvia suunnitelmia seka osallisilta, viranomaisilta ja maastotytskentelysta kaavoitusprosessin ai-
kana saatavia tietoja. Kaavoitustyon aikana laaditaan kantatien ja raideliikenteen osalta melu-, run-
komelu ja tarinaselvitys. Liséksi hankkeen maisemallisten vaikutusten arvioimiseksi laaditaan visu-
alisointikuvia kaavaratkaisun mahdollistamasta rakentamisesta. Muiden liséselvitysten tarve arvioi-

daan hankkeen edetessa.
Vaikutusten selvittdmisesta kaavaa laadittaessa on séédetty alueidenkayttolain 9 §:ssé seuraavaa:

Kaavan tulee perustua riittaviin tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavaa laadittaessa on tarpeellisessa
maarin selvitettdva suunnitelman toteuttamisen ymparistovaikutukset, mukaan lukien yhdyskuntata-
loudelliset, sosiaaliset, kulttuuriset ja muut vaikutukset. Selvitykset on tehtava koko silta alueelta,

jolla kaavalla voidaan arvioida olevan olennaisia vaikutuksia.

Asemakaavoituksen yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen vaikutukset
- ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon
- luonnonympéristoon

- alue- ja yhdyskuntarakenteeseen



- yhdyskunta- ja energiatalouteen
- liikenteeseen

- maisemaan
4 Osalliset

Maankaytto ja rakennuslain mukaan osallisia ovat alueen maanomistajien liséksi kaikki, joiden asu-
miseen, tydntekoon tai muihin oloihin kaava huomattavasti vaikuttaa, seké& viranomaiset ja yhteisot,
joiden toimialaa suunnittelussa késitella&n. Nain ollen osallisia ovat mm. alueen kéyttajat, lahialueen
asukkaat, yritykset, yhtiot, jarjestot, kunnan luottamuselimet, viranomaiset, maanomistajat sek& muut
tahot, joilla on intressia kaavoitusta koskevissa asioissa. Kaikilla em. osapuolilla on mahdollisuus
osallistua kaavan valmisteluun, arvioida kaavoituksen vaikutuksia ja lausua mielipiteensé asiasta.
Kaavahankkeesta ja siihen liittyvasta luonnosaineistosta saa tietoja kunnan kaavoitus- ja mittaustoi-

mistosta.

Keskeisimmat viranomaistahot

- Kainuun ELY -keskus

- Pohjois-Pohjanmaan ELY -keskus
- Vaylavirasto

- Kainuun liitto

- Kajave Oy

- Kainuun pelastuslaitos
5 Kaavaprosessi, tiedottaminen ja vaikuttamismahdollisuudet

Asemakaavan laatiminen etenee seuraavasti:

Hankkeen kdynnistymisesta tiedottaminen

- Tiedottaminen kaavamuutoksen vireilletulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavil-
l&olosta.

- Tiedottaminen tapahtuu Sotkamon kunnassa kaavahankkeita koskevan yleisen ilmoitustavan
mukaisesti ilmoittamalla hankkeen vireilletulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman néh-
tavillaolosta kunnanhallituksen péattdmassa ilmoituslehdessé seké internetissa Sotkamon kun-

nan kotisivuilla osoitteessa www.sotkamo.fi.

- Osallisilla on mahdollisuus lausua mielipide hankkeesta suullisesti tai kirjallisesti.


http://www.sotkamo.fi/

1. viranomaisneuvottelu (tarvittaessa)

Neuvotteluun osallistuvat kunnan liséksi ely -keskus ja muut viranomaistahot, joiden toimialaa
suunnittelu saattaa koskea. Neuvottelussa selvitetddn suunnittelua koskevat valtakunnalliset,
seudulliset ja muut keskeiset tavoitteet (AKL 668).

Osallisilla mahdollisuus tutustua asemakaavan luonnosaineistoon ja ilmaista mielipiteensa

kaavahankkeesta

Luonnosaineiston valmistumisesta, mahdollisuudesta tutustua siihen ja esittd4 mielipide tiedote-
taan osallisille, tiedottaminen tapahtuu kunnan yleisen tiedottamistavan mukaan.

Mahdolliset mielipiteet, lausunnot ja muistutukset kasitellaan ja laaditaan vastineet, joiden perus-
teella kunta tekee péaatokset lausuntojen, mielipiteiden ja muistutusten huomioimisesta jatkosuun-

nittelussa.

Laaditaan asemakaavaehdotus

Kaavaluonnos tyostetddn kaavaehdotukseksi, luonnokseen tehdaén aiempien paatdsten mukaiset
muutokset ja tarkistukset.

Kaavaehdotus asetetaan julkisesti nahtaville 30 péivan ajaksi kaavoitus- ja mittaustoimiston il-
moitustaululle sek& kunnan kotisivuille internetiin. Nahtavilla olosta tiedotetaan kunnan yleisen
tiedottamistavan mukaan. Lisaksi kaavamuutosalueeseen kuuluvan maan omistajalle ja kunnan
tiedossa olevalle maan haltijalle, jonka kotikunta on toisella, vaestotietojarjestelmaan merkitylla
paikkakunnalla tai jonka osoite muutoin on kunnan tiedossa, ilmoitetaan kirjeitse.

Ehdotuksesta pyydetaan lausunnot, osallisilla on mahdollisuus jattdd muistutus. Muistutukset tu-
lee jattaa kirjallisina ennen nahtévillaoloajan paattymista.

Lausunnot ja muistutukset kasitellaan ja laaditaan vastineet, joiden perusteella kunta tekee perus-
tellut paatokset. Paatoksista tiedotetaan maankayttd- ja rakennuslain edellyttdman menettelyn
mukaisesti.

Muistuttajalle, joka on ilmoittanut osoitteensa, ilmoitetaan kunnan perusteltu kannanotto esitet-

tyyn mielipiteeseen.

2. viranomaisneuvottelu (tarvittaessa)

Neuvottelu pidetddn ennen kaavaehdotuksen hyvaksymistd, kun on saatu lausunnot ja muistutuk-
set. Neuvotteluun osallistuvat kunta, ely -keskus ja muut viranomaistahot, joiden toimialaa suun-

nittelu koskee.



Kaavaehdotuksen hyvéaksyminen

- Naéhtavilldolon jalkeen kaavaehdotukseen tehdd&n mahdolliset korjaukset ja tarkennukset, mink&
jalkeen kaava hyvéksytédan. Kaavan hyvaksymisestd ilmoitetaan osallisille, jotka ovat sité Kirjal-
lisesti pyyténeet. Lisaksi kaavan hyvaksymispaétoksesta tiedotetaan kunnan kotisivuilla interne-

tissa ja siella julkaistaan hyvaksytty kaava seka kaavaselostus.

Mikali kaava ei vastaa laissa esitettyjd siséltOvaatimuksia tai kaavan késittelyssé on tapahtunut
menettelytapavirhe, osallisilla ja kunnan jasenilla on mahdollista valittaa kaavasta ja hakea muu-
tosta. Valitus osoitetaan hallinto-oikeuteen. Hallinto-oikeuden paatdkseen saa hakea muutosta va-

littamalla vain, jos korkein hallinto-oikeus myontéa valitusluvan.
6 Laadittavat vaihtoehdot

Asemakaavan vaikutuksia arvioitaessa vaihtoehdot ovat:
0 Asemakaavamuutosta ei tehda

1 Asemakaava laaditaan em. tavoitteiden mukaisesti



7 Suunniteltu aikataulu

Kunnanhallitus hyvaksyi asemakaavan vireilletulon 3.6.2025 § 122

Kunnanhallitus hyvaksyi Sotkamon kunnan ja SR Rakennuttajat Oy:n valisen asemakaavoituksen
kaynnistdmissopimuksen 3.6.2025 § 123

Kaavoituksen vireilletulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavilla pitdmisesta on kuu-
lutettu 10.6.2025

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on pidetty nahtavilla 10.6.-31.7.2025 vélisena aikana.

ARVIOITU SUUNNITTELUAIKATAULU

Valmisteluvaihe kesa 2025
kaavaluonnos nahtéaville syksy 2025
kaavaehdotus nahtaville loppuvuosi 2025
asemakaava hyvaksytty kevéttalvi 2026
Yhteystiedot

Kunnassa asemakaavan valmistelusta vastaa ja kaavan laatijana toimii kunnan kaavoittaja Juha

Kaaresvirta.
Sotkamon kunta, Kaavoitus- ja mittaustoimisto, Markkinatie 1, 88600 Sotkamo

kaavoittaja
Juha Kaaresvirta
p. 044 750 2144

juha.kaaresvirta@sotkamo.fi

paikkatietoasiantuntija
Tiina Kriikkula
p. 040 614 8790

tiina.kriikkula@sotkamo.fi

Sotkamossa 5.6.2025
Juha Kaaresvirta

kaavoittaja


mailto:juha.kaaresvirta@sotkamo.fi
mailto:tiina.kriikkula@sotkamo.fi
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Petri Piirainen
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Janne Nuutinen
Erja Eskelinen

Y-tunnus: 2850396-1

Projektinumero: 13244


mailto:etunimi.sukunimi@envineer.fi
http://www.envineer.fi/
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Tiivistelma

Sotkamon Rakennus Oy suunnittelee kahden uuden asuinkerrostalon rakentamista Sotkamon
Vuokatissa sijaitsevalle kiinteistolle osoitteessa Suvikkaantie 5.

Arviointien perusteella asuinkerrostalojen ja radan valinen suojaetaisyys on runkomelun kannalta
rittdva. Tarinan vaikutusalueet rajoittuvat suunnittelualueen reunalle, eika sille ole suunniteltu
rakennuksia tai rakenteita. Suositeltava tavoiteraja varahtelyn enimmaisarvolle rakennuksen
sisatiloissa tayttyy 50 metrin etaisyydella ja sitd kauempana ratalinjasta.
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1 Johdanto

Sotkamon Rakennus Oy suunnittelee kahden uuden asuinkerrostalon rakentamista Sotkamon
Vuokatissa sijaitsevalle kiinteistolle osoitteessa Suvikkaantie 5 (Kuva 1).

< »
f ] Selite
w
%- Rakennusalue
VIUOKATTI
& pohjavaarante
7o)
“avaarantie !
Vuokatti
&
Jaationkyla F
Hiekkaniemi 2 ¢
7 \NO@
b Piima-Heiki
V‘a\_\r\k\
e
a\‘@e
S
4 Sotkamon Rakennus Oy
.. Suvikkaantien meluselvitys
I1S0-Poll 2
0 500 1000 m y b © MML Taustakartta 2025
L ! — — Laatija: EEs/Envineer Oy

Kuva 1. Rakennusalueen sijainti.

Envineer Oy on arvioinut raideliikenteen tarindvaikutusten suuruutta osoitteessa Suvikkaantie 5,
Sotkamo. Tarina voi joskus olla osasyy rakenteiden vaurioihin tai rajoittaa herkkien instrumenttien
kayttoa alueella. Tarindalueiden kartoitus tukee maankayton suunnittelua. Suunnittelualue jaetaan
kolmeen vybhykkeeseen sen mukaan, kuinka alttita normaalikuntoiset rakennukset ovat tarinalle.
Nain voidaan arvioida alueen soveltuvuutta eri kayttétarkoituksiin. Tassa tapauksessa vyohykejako
perustuu laskennallisesti arvioituun maaperan varahtelyyn saatavilla olevien |ahtdtietojen
perusteella. Runkomelutarkastelu tehtiin ohjeistettuja suojaetaisyyksia hyodyntaen.
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2 Tarkastelualue ja pohjaolosuhteet

Tarkastelun kohteena oleva rakennusalue (Kuva 2) on kooltaan noin 2,0 ha ja se rajautuu luoteessa
Nuasjarven Jaationlahteen ja etelassa Suvikkaantiehen. Rakennusalueen koillispuolella sijaitsee
Vuokatinranta Oy:n majoitus- ja leirikeskus ja etela- ja lansipuolilla Hotel Aateli Lakeside (Kuva 3).

SUVIKKAANTIE Sa

ASEMAPIRROSLUONNOS

1:1000 A3 27.5.2025

KERROSALA [
1. TAO 1700 ke’ {
2 TNO 2125 ke

SAUNA 0 heery J
YHTEENSA 3075 haew? /

AUTOPARKOUA TONTILLA 40 AP » J0AP = YHT JONP

Kuva 2. Rakennusalueen sijainti tarkemmin ja asemapiirrosluonnos.
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Selite

v "1 Rakennusalue
y 4‘ [ ] Kiinteistéraja

f

Sotkamon Rakennus Oy
Suvikkaantien meluselvitys

© MML Kiinteistorajat ja
-tunnukset 2025

© MML Maastotietokanta 2025
© MML Ortokuva 2025

Laatija: EEs/Envineer Oy

Kuva 3. Rakennusalueen l&hiympéristé.

Suunnittelualueen pohjaolosuhteita on arvioitu Karmikon Oy:n toimesta 31.3.2025.

Tarkasteltavalle alueelle tehtiin 8 tutkimuspistettd ja seitseman painokairausta. Luonnontilainen
maapera tutkimusalueella on suoritettujen tutkimusten perusteella ohuen humuspitoisen
pintamaakerroksen alapuolella silttista hiekkaa (siHk), jonka alapuolella maalaji vaihtuu hiekkaiseksi
siltiksi (hkSi) paattyen lopuksi tiiviseen moreenikerrokseen (siHkMr).

Kairaukset paattyivat 3,07... 11,05 metrin syvyyteen maanpinnasta tiiviseen maaperaan.
Maapohjan tiiveysaste pintamaakerroksen alapuolella vaihteli kairausvastuksen perusteella tiiviista
I6yhaan. Vesistda lahinna sijaitsevissa tutkimuspisteissd KP13 - KP16 maapera oli paaasiassa
I6yhaa ja maanaytteet veden kyllastamia tason +137.00 (N2000) alapuolella.

Pohja- tai orsivesipinnasta mitattiin korkeusasema kairauksien yhteydessa. Pohja- tai orsivesipinta
on arviolta tasovalillda n. +137,00 ...+140.00 (N2000). Laheisen vesistdon pinnankorkeuden vaihtelu
vaikuttaa todennakdisesti tutkimusalueen pohjavesiolosuhteisiin.

Alueelle suunnitellaan rakennettavan uusia kerrostalorakennuksia, joiden perustussuunnittelussa
I6yhat maaperaolosuhteet tulee huomioida. Jotta rannan Iaheisyydessa (KP13-KP16) saavutetaan
riittdva kokonaisvarmuus geoteknisen kantavuuden osalta (kantokyky ja painuminen) suositellaan
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rakennukset perustettavaksi lyontitukipaalujen varaan. Lyontipaaluina voidaan kayttaa esimerkiksi
250 x 250 mm kokoisia terasbetonipaaluja.

3 Tarinakartoitus

3.1 TARINAALUEIDEN KUVAUS

Tarindalueiden rajaus perustuu maaperan varahtelyyn, jonka perusteella arvioidaan alueen
soveltuvuutta eri kayttotarkoituksiin. Kartoituksessa kaava-alue rajataan ja luokitellaan kolmeen
vyOhykkeeseen normaalikuntoisten rakennusten tarinansiedon perustella (Taulukko 1).

Taulukko 1. Tarindvydhykkeiden jaottelu kaava-alueella. (Térnqvist & Talja 2014)

Alue
Kuvaus

V Lahinna rataa oleva alue, jolla maaperan tarina on niin voimakasta, etta se voi
aiheuttaa vahinkoriskin rakennuksille tai rakenteille.

Hyvakuntoisiin tai tavanomaisiin rakennuksiin ei yleensa aiheudu kayttokelpoisuutta
H haittaavia vaurioita, jos tarind on huomioitu resonanssille herkkien rakenteiden
suunnittelussa. Tarina on kuitenkin yleensa selvasti havaittavissa ja voi rajoittaa
toimintaa.
Tarina ei aiheuta normaalikuntoisten rakenteiden vaurioitumista, mutta voi olla
havaittavissa ja huomioitava suunnittelussa, mikali alueella tarinalle herkkia toimintoja
tai laitteita.

3.2 TARINAKARTOITUKSEN TARKKUUSTASO

Tarinakartoitus on tehty tarkastelutasolla 1. Kartoitus perustuu alueen juna- ja maaperatietoihin, ja
se tehdaan puoliempiirisilla laskentakaavoilla.

Tason 1 kartoituksessa rajataan ja luokitellaan yleispiirteisesti ne alueet, joilla junaliikenteen tarina
voi aiheuttaa haittaa. Tavoitteena on niiden maa-alueiden, rakenteiden, laitteiden seka kohteiden
tunnistaminen, joihin olla jatkosuunnittelussa tarpeen tehdd tarinamittauksia tai tarinan
vaimentamiseen liittyvia toimenpiteita.

3.3 JUNA- JA MAAPERATIEDOT

Raideliikenteen aiheuttaman tarindn syntymiseen vaikuttavat padosin junakalusto, ratarakenne seka
radan kunto ja alueen maaperdolosuhteet. Maaperaolosuhteet vaikuttavat sekd varahtelyn
leviamisen lisaksi myos ymparistoon valittyvan varahtelyn taajuuteen.
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Suunnittelualueen ohi kulkeva rata on moniraiteinen ja palvelee tavaraliikennettd. Radan
paallysrakenteen tukikerros koostuu raidesepelista. Radan suurin sallittu akselipaino on 18-20
tonnia, ja tdman akselipainon tavarajunille maksiminopeus 50 km/h. (Vaylavirasto 2025)

Laskelmiin perustuvassa arvioinnissa kaytetddn rataosan suurinta mahdollista junapainoa ja
vastaavaa enimmaisnopeutta. Tarkasteltavana junatyyppina on kaytetty tavarajunaa, jonka paino on
noin 1 400 tonnia ja pituus 520 m. Elementiksen YVA-ohjelman (6.5.2024) mukaan junakuljetuksia
oli kolme kertaa viikossa vuonna 2023 ja junakuljetusten yhteismaara oli 64 005 tonnia.
Keskimaarainen junalasti oli noin 410 tonnia.

Tarinan leviaminen on voimakkainta pehmeissa ja vesipitoisissa maalajeissa, kuten savessa,
silteissa, liejuissa ja turpeissa. Lisaksi tarina leviaa merkittavasti myds vedella kyllastyneilla, 16yhilla
hiekka-alueilla. Tarindn kannalta keskeisia maaparametreja ovat maalajin ja rakeisuuden lisaksi
maan ja maakerrosten tiiveys ja lujuus seka vesipitoisuus.

Maaperaselvityksen perusteella suunnittelualue arvioidaan olevan karkeaa silttia tai hienoa hiekkaa.
Pohjaveden pinta sijaitsee arviolta 4—5 metrin syvyydella rakennusten kohdalla, minka perusteella
maaperan vesipitoisuus oletettiin vahaiseksi.

3.4 RAJAUKSEN PERIAATE

Radanpuoleisten alueiden tarinavyohykkeet on maaritetty laskennallisesti maaperan varahtelyn
huippuarvon (Vmax) perusteella eri etdisyyksilla radasta. Rajauksessa on lisdksi otettu huomioon
oletetut maaperaolosuhteiden vaihtelut asemakaava-alueella edellda kuvatun mukaisesti.
Taulukossa 2 on esitetty varahtelyrajat, joita on kaytetty tarindvydhykkeiden maarittelyssa.

Taulukko 2. Tarinavyohykkeiden rajauksessa kaytettavat varahtelyrajat (Vmax, mm/s) maaperan
varahtelylle. (Térnqvist & Talja 2014)

Maaraava tarinaa Varahtelyssa

. . . . V-alue H-alue E-alue
johtava maalaji vallitseva taajuus

Siltti, 16yha hiekka 10...20 Hz 4.2 mm/s 1,4...4,2 mm/s alle 1,4 mm/s

3.5 LASKENTAMENETELMA

Laskennallinen arviointi perustuu Norjassa kehitettyyn puoliempiiriseen malliin, joka yhdistaa
fysikaaliset periaatteet sekd Norjassa ja Ruotsissa tehdyt tarindmittaukset. Laskentamalli on
sovitettu Suomen olosuhteisiin saadun kokemusaineiston perusteella mm. huomioimalla junan
kokonaismassa yhdeksi laskentamuuttujaksi. Arvioinnissa oletetaan, ettd maaperan varahtely on
sama seka pysty- ettd vaakasuunnassa. Tama voi johtaa vaakavarahtelyn aliarviointiin Iahella rataa
ja yliarviointiin kauempana. Mallissa ei ole mydskaan huomioitu pohjamaan pehmeiden kerrosten
paksuutta tai niiden alueellista ulottuvuutta, eli malli ei huomioi maaperaolosuhteiden muuttumista
siirryttdessa rata-alueelta kauemmaksi tarkastellulle suunnittelualueelle. Tasta syysta laskennallisiin
menetelmiin perustuvat vyohykerajaukset tulisi tarkentaa jatkosuunnittelussa varahtelymittauksilla,
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jotka tehdaan suoraan maaperasta ja rakennuksista. (Tornqvist & Talja 2006; Toérnqvist & Talja
2014)

Maanpinnan varahtelyn huippuarvo (vg) halutulla etdisyydella radasta lasketaan lausekkeella:
D S G
Ve = Uo'(EO)B'(g)A'G_O'kR ' F,
jossa

- Vg = varahtelyn perusarvo maassa etaisyydellda Do = 15 m raiteen keskilinjasta ja jonka arvo
saadaan taulukosta 4

- D = tarkasteltava etaisyys

- B = etaisyyseksponentti, jonka arvo saadaan taulukosta 3

- S =tarkasteltavan junan nopeus

- So=70km/h

- A = nopeuseksponentti, jonka arvo vaihtelee valillda 0,9...1,1. Arvolla 1,0 junanopeuden ja
heilahdusnopeuden yhteys on lineaarinen.

- G = tarkasteltavan junan kokonaispaino

- Gp=2000tn

- ks = radan kunnosta riippuva kerroin, jonka arvo vaihtelee valillda 0,7...1,3 (esimerkiksi
vanhalle yksiraiteiselle radalle kerroin on 1,3 ja uudelle moniraiteiselle radalle 0,7)

- F =varmuuskerroin, jonka suositeltava arvo on 2. Jos yhtald on kalibroitu kohteen maaperan
tarinamittauksilla, F = 1.

Taulukko 3. Véréhtelyn perusarvo V, etdisyydelld Do = 15 m seké etéisyyseksponentti B eri maalajeille. (Térnqvist & Talja
2014)

Maaraava tarinaa johtava Varahtelyn perusarvo vy

Etdisvveck .
maalaji tavarajunalle [mm/s] | Ctoisyyseksponentti B[]

Karkea siltti, hiekkainen siltti,

silttinen hiekka, hieno hiekka 0.4..0.9 0.9.-1.5

3.6 TULOKSET JA JOHTOPAATOKSET

Laskennan tulokset eri maalajeille on koottu Taulukkoon 4 ja tulosten perusteella maaritetyt
tarinavyohykkeet on esitetty Kuvassa 3.

Taulukko 4. Tarindvybhykkeiden ulkorajojen etéisyydet radan keskipisteesté eri maaperéolosuhteissa.

bin s s oen i s V-alueen ulkorajan H-alueen ulkorajan
Maaraava tarinaa johtava
maalaii etdisyys radan etaisyys radan
J keskipisteesta [m] keskipisteesta [m]
Karkea siltti, hiekkainen siltti, ; 15
silttinen hiekka, hieno hiekka
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Johtuen maaperastd seka junan hiljaisesta nopeudesta V-alueen leveys on pieni (7 m). Talla
vyOhykkeella tarind saattaa aiheuttaa vahinkoriskin rakenteille tai rakennuksille. Tarinakartoituksen
perusteella maaritetty vydhyke jaa tarkastellun suunnittelualueen ulkopuolelle.

H-vybhykkeella tarind voi olla selvasti havaittavissa, mutta hyvakuntoisille ja tavanomaisille
rakennuksille siitd ei yleensa aiheudu kayttékelpoisuutta haittaavia vaurioita. Osoitettu H-vyéhyke
ulottuu noin 15 metrin etaisyydelle ratalinjasta, sijoittuen siten suunnittelualueen reunalle, jolle ei ole
suunniteltu rakennuksia tai rakenteita.

Asuintiloissa esiintyva varahtely arvioidaan kertomalla laskettu maaperan varahtelyn tehollisarvo
kertoimella 1,5. Suositeltava tavoiteraja varahtelyn enimmaisarvolle rakennuksen sisatiloissa on
uusilla asuinalueilla 0,3 mm/s ja vanhoilla asuinalueilla 0,6 mm/s (taulukko 5).

Taulukko 5. Suositus rakennusten véréhtelyluokituksesta.

Varahtelyluokka Kuvaus olosuhteista (;vr:;ss)
Hyvat asuinolosuhteet.
A <0,10
Ihmiset eivét yleensé havaitse tarinaa.
Suhteellisen hyvat olosuhteet.
B Ihmiset voivat havaita téarinén, mutta se ei ole yleensé <0,15
héiritsevéé
Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa.
C Keskimaéarin 15 % asukkaista pitda térinda héiritsevana ja <0,30
voi valittaa hé&iribsta.
Olosuhteet, joihin pyritdan vanhoilla asuinalueilla.
D < 0,60

Keskimdérin 25 % asukkaista pitdéa tarinda héiritsevana ja
voi valittaa hé&iribsta.

Laskennallisen tarkastelun perusteella 0,3 mm/s tavoiteraja tayttyy 50 metrin etaisyydelle.

Koska suunnitellut rakennukset sijoittuvat tatd etaisyyttd kauemmaksi radasta, tarindvaikutukset

aiheuta erityisia

rajoitteita maankaytdlle suunnittelualueella,

tarkkuudella huomioon radan lahialueelle rakennettaessa.

Suunnittelualueen

kaavoitusvaiheessa saatavilla olevien tietojen pohjalta.

kunhan se otetaan riittavalla

tarindselvitykseen liittyy epavarmuustekijoita, silla selvitys on tuotettu
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4 Runkomelu

4.1 RUNKOMELU

Melu- ja tarind voi aiheuttaa haittoja uusissa radanvarren asunnoissa. Maaperaista varahtelya tai
runkodanta aiheuttavat useat maaliikenteen muodot, joista merkittavin on raideliikenne.
Maaperainen runkodani on ilmiénad monimutkaisempi kuin esimerkiksi ilma&ani, minka vuoksi
useimmat mallit perustuvat ainakin osittain empiiriseen tietoon.

Termilld runkomelu tai runkodani tarkoitetaan tadssa raportissa maaperan kautta rakennukseen
siirtyvaa varahtelya, joka muuttuu ddneksi. Runkomelu syntyy kiskon ja junan pyoérien tai tienpinnan
ja renkaiden kosketuksen aiheuttamasta varahtelysta, joka valittyy vaylan alusrakenteiden ja
maaperan kautta laheisten rakennusten perustuksiin. Perustuksesta aani etenee rakennuksen
runkorakenteita pitkin huonetilojen seina-, valipohja- ja ylapohjarakenteisiin. Naiden varahtely
synnyttda huonetilan pinnoista danen sateilya, joka etenee ilmassa paineaaltoina ja on aistittavissa
aanena.

Maaperdinen runkoaani kuuluu yleensa pienitaajuisena kumuna, joka voi muistuttaa kaukaa
kantautuvaa ukkosen jylinda. Asuinrakennuksissa riittdvan voimakas ja toistuva runkomelu voi
hairita erityisesti younta. Se voi olla myds muuten hairitsevaa, esimerkiksi silloin, kun liikenteen tai
sisatilojen taustamelu ei peita sita.
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4.2 SUOSITUS JA ARVIOINTITASO

Taulukossa 6 on esitetty suositus Suomessa kaytettavistd runkomelutasojen raja-arvoista.
Suosituksen raja-arvoja asetettaessa tavoitteena on ollut hairiGvaikutuksen rajoittaminen minimiin.

Taulukko 6. Suositus runkomelutasojen raja-arvoiksi.

Rakennust i Runkomelutaso
yypp Lo (dB)
Asuinhuoneistot 30/35*

* Avoradat. Mikéli kaavamaérdyksessa on annettu ohje julkisivun ilmadéneneristdvyydesta, on suositeltavaa
kayttédad runkomelutason tiukempaa raja-arvoa.

Tama selvitys on laadittu yleiskaavatason suunnittelun tarpeisiin. Mikali suunnittelun edetessa
iimenee merkittavia poikkeamia lahtooletuksiin, runkomeluarviointi tulee tarkistaa maaperasta
tehtavilla varahtelymittauksilla.

Taulukossa 7 on esitetty etdisyydet, jonka ulkopuolella asuinrakennuksen runkomelutason voidaan
katsoa olevan alle 35 dB (pintavayla) tai alle 30 dB (kalliotunneli) (Asko Talja & Ari Saarinen (2009)).

Ohjeistuksen mukaan tarkempi arviointi on tarpeen, jos tarkasteltavan kohteen etaisyys vaylasta on
pienempi kuin taulukossa 7 esitetty raja-arvo, tai jos raja-arvo poikkeaa kaytetysta tai
vertailuradasta. Taulukossa esitettyjen hyvin pehmean maapohjan arvojen kayttéon tulee suhtautua
varauksella. Niiden kayttd edellyttaad, ettd vaylan tai rakennuksen alla on riittavasti varahtelya
eristavaa pehmeaa maata, joka ei ole katkaistu esimerkiksi paaluilla tai kovalla tukikerroksella seka
ettad rakennuksen sokkeli on eristetty riittdvasti routasyvyyteen asti.

Taulukko 7. Véyldn ja rakennuksen vélinen etéisyys, jota kauempana véyldsta tarkempi véréhtelytarkastelu ei yleensé ole
tarpeen. Maapohja on oletettu samaksi vaylén ja rakennuksen alla ja sen paksuuden on oltava véhintdén 3 m.

Maapohja, viiyliin sijainti ja runkomelutason raja
pehmei maa,| kova maa, kallio, kallio,
Liikennetyyppi pintavidyld, | pintavayla, tunneli, pintaviyla,
35dB 35dB 30dB 35dB
Tieliitkenne, 50 km/h <5m <5m <5m <5m
Tieliikenne, 100 km/h <5m <5m <5m 5m
Raitiovaunu, 40 km/h <5m 15m 50 m 120 m
Metro tai lihijuna, 80 km/h <5m 30m 90 m 160 m
Liahijuna, 160 km/h 10 m 60 m 130 m 200 m
gggkkoﬁ‘;”“”ﬁj”“a’ 15m 70 m 150 m >200 m
IC-juna, 160 km/h 40 m 130 m 200 m >200 m
Tavarajuna, 100 km/h 60 m 160 m >200 m >200 m
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Tassa tapauksessa tavarajunan nopeus on matala, puolet taulukon esimerkkijunan nopeudesta, ja
maaperan tarindnjohtavuus on pehmean ja kovan valilla, eikd asuinrakennuksia paaluteta. Nain
ollen riittavaksi suojaetaisyydeksi arvioitiin 110 metria. Koska suunnitellut rakennukset sijoittuvat tata
etaisyyttd kauemmaksi radasta, runkomelu ei aiheuta erityisid rajoitteita maankaytolle
suunnittelualueella, kunhan se otetaan riittavalla tarkkuudella huomioon radan lahialueelle
rakennettaessa.
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Tiivistelma

Sotkamon Rakennus Oy suunnittelee kahden uuden asuinkerrostalon rakentamista Sotkamon
Vuokatissa sijaitsevalle kiinteistdlle osoitteessa Suvikkaantie 5. Mallinnusten perusteella
asuinkerrostalojen ulkona sijaitsevilla oleskelualueilla melun keskidanitaso paivaaikana (Laeq, klo 7—
22) on 40-50 dB ja yoaikana (Laeq, klo 22—7) paasaantoisesti alle 40 dB. Paiva- ja ydaikaiset
melutasot oleskelualueilla alittavat melutason ulkoalueiden ohjearvotasot selvasti.

Mallinnuksen perusteella asuinkerrostalojen julkisivuun kohdistuva paivaajan keskiaanitaso on
suurimmillaan 55 dB(A) ja ybajan keskidanitaso 47 dB(A). Julkisivun aaneneristavyysvaatimus 30
dB(A) on siten riittdva valtioneuvoston paatdksen 992/1992 sisdmelun ohjearvojen tayttymiseksi
sisatiloissa. Rakentamisessa tulee huomioida, ettd asuinrakennuksien julkisivuilla, joissa
paivaaikainen keskidanitaso on suurimmillaan 55 dB(A), parvekkeiden tulee olla lasitettuja.
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1 Johdanto

Sotkamon Rakennus Oy suunnittelee kahden uuden asuinkerrostalon rakentamista Sotkamon
Vuokatissa sijaitsevalle kiinteistolle osoitteessa Suvikkaantie 5 (Kuva 1).

Tama meluselvitys on laadittu rakentamishankkeen taustaselvityksena.

< -
A B Selite
-]
%— Rakennusalue
VUOKATTI
® pohjavaarante
)
Yavaarantie :
Vuokatti
&
Jaationkyla g
Hiekkanfemi ) &8
2 &
\1\’“@
e Pijma-Heiki
&)
a\}‘&\e
<3
< Sotkamon Rakennus Oy
e Suvikkaantien meluselvitys
Iso-Pdoll 2
0 500 1000m y a © MML Taustakartta 2025
L ! — Laatija: EEs/Envineer Oy
Kuva 1. Rakennusalueen sijainti.

2 Tarkastelualue

Tarkastelun kohteena oleva rakennusalue (Kuva 2) on kooltaan noin 2,0 ha ja se rajautuu luoteessa
Nuasjarven Jaationlahteen ja eteldssa Suvikkaantiehen. Rakennusalueen koillispuolella sijaitsee
Vuokatinranta Oy:n majoitus- ja leirikeskus ja etela- ja lansipuolilla Hotel Aateli Lakeside (Kuva 3).
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Kuva 2. Rakennusalueen sijainti tarkemmin ja asemapiirrosluonnos.
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Selite

y "1 Rakennusalue
Z | [ Kiinteistoraja

Sotkamon Rakennus Oy
Suvikkaantien meluselvitys

© MML Kiinteistorajat ja
-tunnukset 2025

© MML Maastotietokanta 2025
© MML Ortokuva 2025
Laatija: EEs/Envineer Oy

Kuva 3. Rakennusalueen l&hiympéristé.

3 Melun ohjearvot

Melun leviamislaskelmilla saatuja arvoja on verrattu valtioneuvoston paatoksessa 993/1992
annettuihin melutason ohjearvoihin (Taulukko 1). Ohjearvot on annettu erikseen paiva- (klo 7-22)
ja ybajan (klo 22—7) melutasoille.
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Taulukko 1. Melun keskidénitason ohjearvot ulkoalueilla seké sisétiloissa.

Alue Melun A-painotettu keskidanitason
enimmaistaso (Laeq)[dB]

Paivilla (klo 7-22) Y&ll3 (klo 22-7)  Sijainti

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa 55 5012 Ulkoalue
ja

niiden valittdmassa laheisyydessa, loma-asumiseen

kaytettavat alueet taajamissa seka hoito- ja oppilaitoksia

palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintaalueet, 45 4034 Ulkoalue
virkistysalueet taajamien ulkopuolella seka
luonnonsuojelualueet

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 30 Sisatila
Opetus- ja kokoontumistilat 35 - Sisatila
Liike- ja toimistohuoneet 45 - Sisatila

1) Uusilla asuinalueilla melutason y6ohjearvo on kuitenkin 45 dB

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoja

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla

4) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan kuitenkin soveltaa asumiseen kaytettavien alueiden
ohjearvoja

Ohjearvojen maarittely tarkoittaa melun ekvivalenttitasoa, eli keskimelutasoa koko ohjearvon
aikavalilla. Siten lyhytaikaiset ohjearvon desibelirajan ylitykset eivat valttdamatta aiheuta paatoksessa
tarkoitetun ohjearvon ylitysta, mikali aikavali sisaltaa hiljaisempia jaksoja.

Mikali melu on luonteeltaan impulssimaista tai kapeakaistaista, tulee mitattuun tai laskettuun arvoon
lisata 5 dB.

3.1 YMPARISTOMINISTERION ASETUS 796/2017

Ulkoalueiden melutaso

Ymparistoministerion asetuksessa rakennuksen &aniymparistéstd* on esitetty, ettd uuden
rakennuksen virkistykseen kaytettdvat piha- ja oleskelualueet sekd oleskeluun kaytettavat
parvekkeet on suunniteltava ja toteutettava siten, ettd melun keskiaanitaso ei ylita kello 7-22 55
desibelia.

*Ymparistdministerid. Asetus 796/2017 rakennuksen aaniymparistdsta. Voimaantulo 1.1.2018.
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Julkisivun daneneristys

Ymparistdministerion asetuksessa rakennuksen aaniymparistdsta on esitetty, ettd rakennuksen,
jossa on asuntoja, majoitus- tai potilashuoneita, ulkovaipan &aneneristys on suunniteltava ja
toteutettava siten, etta aaneneristys on vahintaan 30 desibeliad ja impulssimaisen, kapeakaistaisen
tai pienitaajuisen melun keskidanitaso ei ylita nukkumiseen tai lepoon kaytettavissd huoneissa 25
desibelia.

3.2 MELUN JA TARINAN TORJUNTA MAANKAYTON
SUUNNITTELUSSA

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus (myéhemmin ELY-keskus) on laatinut oppaan
Opas 02/2013: Melun- ja térindntorjunta maankéaytén suunnittelussa, jossa esitetdan suosituksia
melun huomioon ottamisesta ja sen torjunnasta osana maankaytdn suunnittelua.

Oppaassa ohjeistetaan parvekkeiden sijoittelusta seuraavaa: "Mikali parveke halutaan sijoittaa talon
julkisivulle, missd meluohjearvo ylittyy, se tulee maarata lasitettavaksi (tai muilla keinoin taata melun
tarvittava vaimentaminen). Jos paivaajan keskidanitaso julkisivulla on kuitenkin yli 65 dB, ei
parvekkeita tulisi rakentaa, koska lasitus ei valttamatta takaa riittavan alhaista melutasoa.”

Lisdksi oppaassa todetaan, ettd toistuva, lyhytaikainen ja voimakas melu voi heikentda alueen
viihtyisyytta, vaikka keskidanitasot alittaisivatkin ohjearvot. Suomessa ei ole maaritelty virallisia
ohjearvoja asuinalueiden enimmaismelulle. Opas kuitenkin suosittelee, etta lyhytaikainen voimakas
melu otetaan huomioon kaavoituksessa keskidanitasojen lisdksi. Talldin mitoitussuosituksena
voidaan pitaa yoaikaista maksimimelutasoa 45 dB (Larmax) rakennuksen sisatiloissa.

4 Mallinnus

4.1 LEVIAMIS- JA MAASTOMALLI

Laskennat on tehty ohjearvomaarittelyn mukaisesti paiva- ja yoajalle. Maastomalli on muodostettu
Maanmittauslaitoksen korkeusmallin perusteella. Rautatie, Vuokatintie ja rakennusalueen ymparilla
sijaitsevat, olemassa olevat rakennukset on saatu Maanmittauslaitoksen maastotietokannasta.
Rakennusalueen rakennukset on sijoitettu malliin asemapiirrosluonnoksen mukaisesti.

Vuokatintien ja rautatien aiheuttaman melun levidmislaskenta on tehty Datakustik CadnaA -
mallinnusohjelmalla kayttaen yhteispohjoismaisia liikenne- ja raidelikennemelumalleja. Melutasojen
arviointi perustuu melun leviamiseen ja vaimenemiseen 3D-maastomallissa, johon on sijoitettu
melulahteet ja maastonmuodot. Laskentapisteiden korkeus on 2 m ja ne on sijoitettu 10 m valein.

Kaikki laskennat on suoritettu melun leviamistd suosivissa saaolosuhteissa. Metsakasvillisuus
(puusto yms.) vaimentaa melua, mikali kasvillisuusvydhyke on riittdvan korkea ja syvyys on suuri.
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Kasvillisuuden pysyvyydesta ei ole varmuutta (hakkuut, myrskyt), joten puuston vaikutusta ei ole
otettu mallinnuksissa huomioon.

4.2 TIE- JA RAIDELIIKENNEMAARAT

Selvityksessd on huomioitu Vuokatintien liikenne ennustetilanteessa vuonna 2050, jolloin
keskimaarainen vuorokausilikenne KVL on 5810 ajoneuvoa. Raskaan liikkenteen osuus on 6 % ja
ajonopeutena mallinnuksessa on kaytetty 60—-80 km/h.

Raideliikenteen osalta melumallissa on kaytetty Elementis Minerals B.V.Branch Finlandin
Lahnaslammen kaivokselle suuntautuvan rautatien oletuslikennemaaraa (Taulukko 2).

Taulukko 2. Meluselvityksessé kaytetyt raideliikennetiedot.

Junan tyyppi Junien maara Pituus (m) Nopeus (km/h)

Tavarajuna 1 520 50

5 Tulokset

5.1 MALLINNETUT MELUTASOT

Kuva 4 ja Kuva 5 on esitetty Vuokatintien liikenteen ja raideliikenteen aiheuttamat paiva- ja
ydaikaiset melun keskidanitasot (Laeq) €ennustetilanteessa vuonna 2050.
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Kuva 4. Mallinnetut péivéaikaiset keskidénitasot (Laeq, klo 7—22) ennustetilanteessa vuonna 2050.
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Kuva 5. Mallinnetut ybaikaiset keskidénitasot (Laeq, klo 22—7) ennustetilanteessa vuonna 2050.

Rakennusalueelle sijoittuvien uusien asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuvat melutasot (Laeq)
paiva- ja ydaikana vuoden 2050 ennustetilanteessa on esitetty Kuva 6. Julkisivuihin kohdistuvat
melutasot ovat paiva- ja ybaikaisia melutasoja suuremmat, koska paiva- ja ydaikaiset melutasot ovat
pitempiaikaisia keskiarvoja (klo 7-22 ja 22-07).
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Kuva 6. Julkisivumelutasot. Ylemp&na julkisivun melutasot paivélla (klo 7—22) ja alempana y6lla (klo 22-7).
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6 Tulosten tarkastelu

Tassa meluselvityksessa on huomioitu Vuokatintien liikkenteen sekd Elementis Minerals B.V.Branch
Finlandin Lahnaslammen kaivokselle suuntautuvan rautatieliikenteen aiheuttama melu.

Mallinnusten perusteella asuinkerrostalojen ulkoalueilla melun keskidanitaso paivaaikana (Laeq, klO
7—-22) on 40-50 dB ja yoaikana (Laeq, klo 22—7) paasaantoisesti alle 40 dB. Paiva- ja ydaikaiset
melutasot oleskelualueilla alittavat melutason ulkoalueiden ohjearvotasot selvasti.

Valtioneuvoston paatoksen 992/1992 mukaan keskidanitason (Laeq) enimmaistasot saavat olla
asuinrakennuksissa sisalla paivaaikana (klo 7-22) 35 dB ja ydaikana (klo 22—-7) 30 dB. Tassa
meluselvityksessa keskeisimpana pidetdan paivaajan keskidanitasoa, jonka perusteella suositeltu
julkisivun aaneneristavyys esitetdan Taulukossa 3.

Taulukko 3. Rakenteiden aaneneristavyyssuositus.

Rakennuksen julkisivun keskiainitaso Rakennuksen julkisivun keskiddnitaso = A&neneristiavyys
paivalla enimmilldan (dB) yo6lla enimmillaan (dB) (dB)

55 47 30

Mallinnuksen perusteella asuinkerrostalojen julkisivuun kohdistuva paivaajan keskidanitaso on
suurimmillaan 55 dB(A) ja y6ajan keskiaanitaso 47 dB(A). Julkisivun aaneneristavyysvaatimus, 30
dB(A), on siten riittdva valtioneuvoston paatdksen 992/1992 sisamelun ohjearvojen tayttymiseksi
sisatiloissa. Rakentamisessa tulee huomioida, ettd asuinrakennuksien julkisivuilla, joilla
paivaaikainen keskidanitaso on suurimmillaan 55 dB(A), tulee parvekkeiden olla lasitettuja.
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